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Planforslaget har varit pa samrad under tiden 2013-06-03 till
2013-08-05. Forslaget har sints till myndigheter, forvaltningar och
foreningar enligt sindlista och till fastighetsagare enligt
fastighetsforteckning.

Under samradstiden har 27 samradssvar limnats in till kommunen. I denna
samradsredogorelse finns inledningsvis en sammanfattning av de
huvudsakliga fragor som lyfts i svaren och en kort sammanfattning av hur
kommunen tinker arbeta vidare med detaljplanen infor granskningsskedet.

Samtliga samradssvar finns sammanstillda 1 detta dokument dir
synpunkterna som limnats ocksa har besvarats av kommunen (&ursiv stif). 1
en innehallsférteckning redovisas pa vilken sida man kan hitta de olika
samradssvaren i sin helhet i handlingen.

Sammanfattning

Den samlade bilden av de inkomna synpunkterna i samradsskedet ér att
flera fragor har framkommit kring buller, avstand till riskkillor och
framkomlighet for tung trafik lings S6dra vagen, Jarnvagsgatan och
Barlastgatan. Det har ocksa stallts fragor och limnats synpunkter kring
andra trafikfrigor sasom framkomlighet med cykel och kollektivtrafik.
Fragor har lyfts kring den kulturhistoriska utredningen och om hamnens
och stadens samverkan. Det har limnats synpunkter kring gestaltningen av
universitetets byggnader och en del mer tekniska fragor kring utformning
av plankartan.

Infor granskningsskedet ges en tydligare bild 1 planhandlingarna av den
samlade bullersituationen i planomradet. Underlaget himtas ur den
miljokonsekvensbeskrivning som har tagits fram under planarbetet och
som kan lyftas fram ytterligare i planbeskrivningen och fran kommunens
milj6avdelning som ir tillsynsmyndighet f6r hamnen.

Vad giller avstand till riskkillor finns nédvindiga bedémningar av miljo-
och springfarliga imnen beskrivna 1 riskanalysen. Riskanalysen
kompletterades i ett sent skede vid framtagningen av planhandlingarna
infor samradsskedet. Det tilligg som har gjorts i riskanalysen har arbetas in
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1 miljokonsekvensbeskrivningen infor granskningsskedet sa att hela
riskbilden finns med.

Inf6r granskningskedet fortydligas planhandlingarna vad giller
atgardsforslag i korsningspunkter och vigar inom planomradet. Exempelvis
redovisas de atgirdsforslag som finns om trafikfragor i riskanalysen och
trafikutredningen tydligare. Avvigningar kommer att géras av kommunen
kring olika 16sningsforslag och beskrivs ytterligare 1 planbeskrivningen.

Vidare fortydligas plankartan vad giller bestimmelser for hur universitetets
gardar kan anvindas och hur gangbroar kan uppféras 1 omradet mellan
universitetets byggnader, samt tillganglighet for raddningstjanstens fordon.

I granskningshandlingarna ska forslag finnas kring hur parkering 16ses i
omradet under byggtiden f6r universitetet samt var befintliga parkeringar
som eventuellt forsvinner enligt planforslaget, ska ersittas.

Infér granskningsskedet har fragan om eventuell flytt av ledningar,
transformatorstation och pumpstation behandlats.

Pa plankartan liggs upplysningar till om ldgsta tillitna golvniva och
utformningsbestimmelser f6r byggnadernas utformning och design.

Fragestillningar som beror hela Sédra vagen, stadens cykelvagnit och
andra mer 6vergripande frigor som planen vidror, arbetas det med i
parallella processer.

For att fa plats till den férbattring av trafiksituationen som har utarbetats
efter samradsskedet har detaljplanomridet utokats nagot. I norr har
omradet utokats lings Jarnvigsgatan. For att fa plats till ett
vinsterkorningsfilt har en strimla av Sylvanderparken tagits 1 ansprak och
en bit av detaljplanen 1:186 ber6rs av det nya planférslaget.
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STATLIGA MYNDIGHETER

Lansstyrelsen

Allmant

Universitetet ar en viktig del i Kalmars nuvarande och framtida utveckling.
Ett attraktivt, vil fungerande universitet med hégkvalitativ forskning och
utbildning dr dessutom av regionalt intresse. Ett centrumnara lige kan ge
god konkurrenskraft och 6ka Kalmars attraktivitet och bidra till att ge
staden en livaktig stadskirna.

Lokaliseringen enligt planforslaget innebar dock att en rad komplexa
fragestillningar maste utvecklas innan féreslagen lokalisering kan anses
limplig.

En 6kad konkretiseringsgrad av planforslaget maste ske. Mot bakgrund av
de virden och den komplexa sammansattningen av nuvarande och
tillkommande verksamheter i omradet dr det synnerligen viktigt att
kommunen visar pa hur den totala 16sningen i omradet kommer att se ut
och fungera. Skyddsatgirder kommer att beh6va utféras m.h.t farligt
godstransporter, jarnvigen m.m. samtidigt som allt fler manniskor
forvantas uppehalla sig i omradet, trafikfloden dndras, bufferzoner kommer
att behovas etc.

Planen f6ér Linnéuniversitetet kombinerat med kommunens framtida
ambitioner 1 omradet kan forvintas dndra centrala Kalmars befolknings-
och verksamhetsmissiga tyngdpunkt pa ett sitt som kréiver en strategisk
helhetssyn pa dessa delar av staden.

Linsstyrelsen bedomer att planfoérslaget maste utvecklas gillande
framforallt hamnens verksamhet, transporter samt riskfragor innan dess
limplighet till fullo kan bedémas. Hamnens utvecklingsmoijligheter inom
nuvarande hamnomrade och sitt milj6tillstand behover tydliggoras.

Vad som i detta yttrande avses med “hamnens utveckling” dr en utveckling
av hamnens verksamhet inom ramen for sitt verksamhetsomride och sitt

miljotillstaind. En fysisk/geografisk utbyggnad av hamnomridet avses alltsd
inte.1)

Kommentar:

1. Planbandlingarna ska fortydligas infor granskningsskedet. De dtgdrdsforslag som
finns beskrivna i utredningsmaterialet ska vigas samman och konkretiseras
ytterligare enligt Ldnsstyrelsens skrivelse.

Kontroll enligt Plan- och bygglagen
Enligt PBL 5 kap 14 § skall linsstyrelsen under samradet sarskilt

Ta till vara och samordna statens intressen,

Ge rad om tillimpningen av 2 kap.,

Verka for att riksintressen enligt 3 och 4 kap. Miljébalken tillgodoses, att
miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. miljobalken f6ljs och att strandskydd
enligt 7 kap. Miljobalken inte upphivs i strid med gillande bestimmelser,
Verka for att sidana frigor om anvindningen av mark- och vattenomraden
som angir tva eller flera kommuner samordnas pa ett lampligt satt, och
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Verka for att en bebyggelse eller ett byggnadsverk inte blir olimplig med
hinsyn till manniskors hilsa eller sikerhet eller till risken f6r olyckor,
oversvimning eller erosion.

Riksintressen

Planforslaget beror riksintressena enligt Miljobalken 3 kap 8 § for
transportinfrastruktur Kalmar hamn, S6dra vigen med dess férlingning i
form, av Jarnvigs- och Tjirhovsgatan till Barlastholmen via Barlast- och
Finngrundsgatan samt jairnvagen ut till Tjarhovet. Dessa riksintressen skall
skyddas mot atgirder som kan patagligt forsvara tillkomsten eller
utnyttjandet av anliggningarna.

Linsstyrelsen har i granskningsyttrande till forslag till Oversiktsplan (2013-
01-10) skrivit att: "Hammnen i Kalmar och farleden genom Kalmarsund dr av
Trafikverket ntpekade som riksintresse for transportsystemet, enligt besint

2010/ 13990. Det dr endast allmanna hamnar som kan pekas ut som riksintresse for
sjofart. En allmdin bamn ska vara dppen for allman trafik och dr ett allmdnt intresse.
Vid planering av bostéider eller annan verksambet, i anslutning till hamnens eller
farledens influensomride, ska riksintresset skyddas mot intressen som kan paverka
hammnens och farledens funktion negativt. 'Till riksintresset hor dven Sodra végen och
Jdrnvégssparet till hamnen. Riksintresset Kalmar hamn dr dnnu inte aygransat och tills
en agransning har gjorts dar det hammomradet som riknas. Det dr i forsta hand
kommunens ansvar att riksintresset Kalmar hamn beaktas i den fysiska planeringen och
7 tillstandsprovningen. Riksintresse Kalmar hamn miste tydliggoras i dversiktsplanen
gallande bamnens betydelse for Kalmar. En utredning i form av en virdebedomning av
hamnen, likt den som dr giord for Kalmar flygplats, bor goras.

Lénsstyrelsen anser att riksintresset Kalmar hamn inte bar beaktats tillrdckligt i
dversiktsplanen. Pa riksintressekartan, sidan 153, saknas bdde Kalmar hamn och
Sddra vigen. Detsamma giller listan over kommunens stillningstaganden pa sidan 45
ddar Kalmar hamn inte nammns alls under rubriken "Fhyg och sjofart”. Lénsstyrelsen vill,
med hénvisning till ovanstdende, tydligt markera lansstyrelsens skyldighet att upphiva
detaljplaner som riskerar att innebdra pdtaglig skada pa riksintresset Kalmar hamn,
inklusive Sodra vagen och jarnvdgen.” 2)

Kommentar:
2. Ladnsstyrelsen hanvisar till ett gammalt yttrande. Synpunkterna har inarbetats i den
antagna oversikisplanen som har delgivits Lansstyrelsen i juli 2013.

Omradet omfattas dven av riksintresse f6r kulturmiljévarden H48
Kvarnholmen Kalmar innerstad.

Hamnen, sédra vigen och jirnvigen
For att bittre kunna bedoma paverkan pa riksintressena maste kommunen i

nista planeringsskede redovisa foljande:

Vad giller Barlastholmen méste kommunen visa pa hur ytorna mellan
hamnen och universitetet kan utnyttjas pa ett sitt som inte skadar hamnens
utvecklingsmoijligheter inom ramen for sitt milj6tillstind. Mot bakgrund av
att hamnens verksambhet till sin natur kan orsaka stérningar i form av
buller, damm etc sa dr disponeringen av dessa ytor mycket viktig. Vad som
maste belysas i kommande planskeden ir t.ex behov av buffertzoner,
skyddande plank, ev. forliggande av kontorslokaler etc. mellan hamn och
universitet samt redovisas vilka ytor som resp verksamhet har att utnyttja
efter att dessa zoner skapats. Utan nagon form av skydds- eller
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buffertzoner mellan verksamheterna torde konflikter kunna uppsta. Just
overgangszonerna dr viktiga att beskriva for att kunna bedéma paverkan pa
hamnens behov av ytor och typ av verksamhet pa Barlastholmen i
framtiden. Att Barlastgatan anges som huvudinfart till universitetet for
transporter etc samtidigt som det dr en viktig infart till hamnens
verksamhet understryker behovet av att visa pa hur man konkret avser
minimera storning mellan verksamheterna. Vid beridkning av vilka ytor
hamnen kan komma att behova for sin utveckling ska hamnens
milj6tillstind vara dimensionerande. Enligt kommunens intensioner ska
hamn och universitetet samexistera pa omradet och hamnens verksamhet
trygeas. Planforslaget visar dock inte pa ett 6vertygande och konkret sitt
hur detta ska ske. 3)

Kommentar:

3. Planfirslaget ska fortydligas enligt Lénsstyrelsens skrivelse och atgdirder for en
baittre dvergang mellan hamnens och universitetets verksambet ska redovisas i
Pplanbandlingar och pa plankartan. Den sammanlagda bilden av buller i omradet
sammanstalls och redovisas pa ett tydligare sitt i granskningshandlingarna.

For riksintresse Sodra vigen och jarnvigen maste pa ett motsvarande
konkret sitt redovisas hur god tillginglighet till hamnen kan bibehallas
samtidigt som sikerheten blir god for det 6kade antal ménniskor som ror
sig inom, till och frain omradet. Vad giller Tjarhovsgatan och dess
korsningspunkter, framférallt den mot Olandskajen maste ytterligare
studier gbras for att till fullo kunna garantera att tillgingligheten till hamnen
inte forsvaras pa ett avsevirt sitt samtidigt som tryggheten for den 6kande
mingd oskyddade trafikanter som kommer att rOra sig i omradet tryggas.
Detsamma giller jarnvigen.

Linsstyrelsen konstaterar att ovanstaende synpunkter till 6vervigande del
dven dterfinns 1 Trafikverkets yttrande 6ver planen. 4)

Kommentar:

4. De forslag till forbattringar av korsningspunkten mellan Jarnvigsgatan och
Olandskajen som finns redovisade i trafikutredningen och riskanalysen
sammanstdlls och redovisas pa ett tydligare sdtt i planhandlingarna.

Riksintresse Kulturmilié

Lansstyrelsen bedomer att planforslaget inte kommer att medfora pataglig
skada pa riksintresset f6r kulturmiljé men betonar vikten av att se till
omradets helhet, vilket innebar att h6jd och volym pa
universitetsbyggnaderna kommer att samspela med ev. framtida planer i
omradet och omgivande kulturmiljévarden.

Hilsa och sikerhet

Planforslaget kan antas medféra att fler minniskor kommer att réra sig i
omradet vilket i sig kan medfora att konsekvenserna av ett utslipp pa
Tjarhovet eller en olycka med farligt gods blir allvarligare.

Till planférslaget har bilagts en riskanalys vilken tillsammans med
planforslaget 1 sin helhet remitterats till Myndigheten f6r samhillsskydd och
beredskap (MSB). Detta for att fa en expertbedomning av de mycket
komplexa sambanden mellan transporter och den mangd farliga
verksamheter som bedrivs pa Tjarhovet gentemot etableringen av
universitetet pa omradet. (Yttrandet bifogas i sin helhet).
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Da ett genomfoérande av planforslaget forutsitter en rad riskreducerande
atgirder delar Lansstyrelsen MSBs bedomning att planbeskrivning och
plankarta maste kompletteras och fortydligas vad giller skyddsatgarder
samt att det dr svart att erhalla en helhetbild 6ver riskerna i omradet.
Planférslaget bor inkludera ett resonemang om det langsiktiga
siakerstallandet av riskavstaind mellan Sevesoverksamheter och 6vriga
verksamheter.

Allmiént kan sdgas att riskanalyser ir svartolkade och resultaten av den ar
helt beroende pa vilka antaganden/faktorer man bygger berikningarna pa
(t.ex. vindhastighet, vindriktning, mangd och typ av farligt imne etc).
Sambhills- och individrisk reduceras till matematik och ett antagande av att
ett visst matematiskt resultat utgér en acceptabel risk. I omraden med ett
flertal farliga verksamheter, upplag, farligt-godstrafik etc kan ovintade
hindelser intriffa under oférdelaktiga vind- och vaderfoérutsittningar (jfr
t.ex. den svira branden 1 Halmstads hamn hosten 2012).

I riskanalysen ingar inte antaganden om vilka verksamheter eller vilka
amnen som kan komma att lagras eller hanteras pa, eller transportteras till
Tjiarhovet i framtiden.

Om riskbedomningen sker helt pa grundval av riskanalysens resultat
riskerar man saledes att inte ta hansyn till ett flertal av de nuvarande och
framtida riskbilder som finns i den komplexa miljon kring Tjarhovet och
hamnen. Detta kan t.ex. avse risker orsakade av den minskliga faktorn.
Vidare beh6vs, dven om sannolikheten 4r liten, 4ven ett varsta scenario
beaktas i form av t.ex. utrymningsmojligheter, riddningstjanstinsatser m.m.

Da foljderna av ett genomférande av planen medfor att fler manniskor ror
sig i ett omrade med en komplex riskbild 4r det mycket viktigt att tillgodose
riddningstjinstens krav for att kunna genomféra insatser 1 omradet 1 form
av t.ex. tillginglighet och utrymningsmojligheter. 5)

Kommentar:
5. Planhandlingarna kompletteras med tydligare angivelser av hur omradet kan
utrymmas samt var raddningsvigar och uppsamlingsplatser ska finnas.

Korsningspunkten Olandsleden—]érnvégsgatan /'Tjithovsgatan miste
studeras ytterligare fOr att finna en 16sning som fungerar ur bade transport-,
sikerhets- som riddningstjanstperspektiv. Detta i synnerhet som
kommunen har ambitionen att binda ihop Kvarnholmen med
Sylvanderparken/Slottet vilket torde medféra en 6kning av antalet
oskyddade trafikanter 1 omradet. 6)

Kommentar:

6. FEérbittringar av korsningspunkten mellan Jarmvigsgatan och Olandskajen som det
bland annat finns forslag pa i riskanalysen och trafikutredningen sammanstills och
redovisas pa ett tydligare sditt i planhandlingarna.

Det bor dven noteras att Barlastholmen ingar 1 Trafikverkets
beredskapsplan f6r Olandsbron. I hindelse av ett lingre avbrott pa bron
kan farjor komma att sittas in mellan Firjestaden och Kalmar vilket utifran
nuvarande planer kommer att ske i direkt anslutning till planomradet. 7)
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Kommentar:
7. Informationen att Barlastholmen utgor riddningshammn om Olandsbron inte kan
anvéndas skrivs in i planhandlingarna.

Gillande buller delar Lansstyrelsen Trafikverkets synpunkter att en
bullerutredning bor géras som tar hinsyn till den samlade effekten av ett
flertal bullerkallor i hamnen och kringligegande verksamheter och
infrastruktur. Detta bor goras for att kunna vidta ratt atgarder for att
ljudnivaerna inomhus ska klara Boverkets ljudnivakrav. Detsamma giller
torekomsten av ev. vibrationer frin jirnvigen. &)

Kommentar:

8. Den sammanlagda bilden av buller i omridet sammanstills och redovisas pa ett
tydligare sdtt infor granskningsskedet. Planhandlingarna kompletteras dven med ett
Stycke kring vibrationer.

Mellankommunal samordning
Kalmar ldn har pa manga sitt en ligesnackdel i férhallande till andra

regioner vad giller kommunikationer till storstadsomraden och stérre
marknader. I detta perspektiv maste linets hamnar ses som ett viktigt
komplement till vig- och jarnvigstransporter. I ett europeiskt perspektiv ar
den svenska kustsjofarten mycket liten och mot bakgrund av 6kad
trafik/tringsel pa jarnvigar ir en utveckling av kustsjofarten att vinta. En
framtida 6kad handel med linderna pa andra sidan Ostersjon kan, med ett
gott forvaltande av hamnarna ge linet en vilbehovlig ligesfordel. Kalmar
hamn ar viktig f6r naringslivet i regionen, sirskilt for jord- och
skogsbruksanknutna niringar. Ett flertal foretag 1, savil som utanfor
kommunen ar beroende hamnens funktion och transporter dit. Vid en
begrinsning av hamnens utvecklingsmoijligheter finns ingen hamn i
niaromradet som kan ersitta Kalmar hamn betriffande t.ex.
lagringsméjligheter.

Behovsbedomning/Milj6konsekvensbeskrivning

Den miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som bilagts planen ér i forsta
hand avgrinsad till planomradet och behandlar konsekvenser f6r
kringliggande verksamhet pa ett 6versiktligt sitt. Av MKB framgar dock att
det finns en risk f6r konflikt mellan hamnens verksamhet, sédra vigen och
jirnvigen gentemot foreslagen etablering av Linnéuniversitetet 1 omradet.

9

Kommentar:
9. Infor granskningsskedet ska miljikonsekvensbeskrivningen kompletteras med de
delar i riskanalysen som lades till i slutet av varen.

Ovrigt

Markféreningar/Geoteknik
Oversiktliga markundersékningar (WSP 2013-04-08) visar att det finns

féroreningar i omradet, tungmetaller och kolviten. Marken bestir till stor
del av utfyllnadsmassor och dr mycket heterogen, det saknas
dokumentation om fyllnadsmassornas ursprung. Inom omradet har manga
olika verksamheter bedrivits under ling tid, till stora delar saknas
information och kunskaper om vilka typer av verksamhet det varit fraga
om och dirmed kan man inte heller férutse vilka markféroreningar som
kan finnas. Detta sammantaget gor att planens genomférande forutsitter
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mer omfattande och férdjupade markundersékningar och att marken vid
behov saneras. 10)

Kommentar:

10. Under planprocessen utfors dversiktliga miljoundersokningar for att sakerstilla att
kommunen inte planligger mark som inte ar lamplig pa grund av allvarliga
miljogifter. En sadan undersikning har giorts. 1 genomforandebeskrivningen
redogors det for den vidare processen angdende miljogifter i omrddet.

Vatten

Linsstyrelsen anser att miljokonsekvensbeskrivningen innehaller en god
redogorelse for statusen i omkringligeande vattenférekomster och i
Kalmarsund. Linsstyrelsen delar kommunens uppfattning att god
dagvattenhantering fran planomradet kommer att behovas for att minska
belastningen av férorenande dmnen i kustvattnet. Mot bakgrund av
foreslagna atgarder gor Linsstyrelsen bedomningen att kommunen har
goda moijligheter till att forbittra dagvattnets kvalitet ifran planomradet och
dirmed dess paverkan pa kustvattnet.

Upplysning om tillstind och dispenser med mera som kan komma att
krivas

Arkeologi
En arkeologisk utredning behover goras for de omraden som inte ar

bebyggda. Detta bl.a mot bakgrund av maojligheterna att patriffa vrak i
dessa utfyllda omraden. 71)

Kommentar:
11. Kommunen noterar Lansstyrelsens skrivning om arkeologi. Arkeologiska
undersikningar bekostas vanligen av exploatiren o ingen annan dverenskommelse

Sfinns.

Strandskydd
Strandskyddet aterintrider da gillande planer ersitts av ny plan. 12)

Kommentar:
12. Ansokan om upphivande av strandskydd kommer att giras i detaljplanens
granskningsskede.

Myndigheten f6r samhillsskydd och beredskap

Bakgrund
Lansstyrelsen i Kalmar har 6verséint samradshandlingar for detaljplan for

etablering av Linnéuniversitetet i Olandshamnen i Kalmar. Linsstyrelsen 6nskar
att Myndigheten for samhillsskydd och beredskap (MSB) bistar i granskning av
framforallt riskanalysen som ér ett underlag for detaljplanen. Handlingarna bestar
bland annat av plankarta, planbeskrivning, MKB, riskanalys och geoteknisk
utredning.

Detaljplanens syfte dr att etablera Linnéuniversitetets samlade verksamhet i
Olandshamnen och skapa en integrering av universitetet i staden. Inom
planomradet finns redan skolverksamhet etablerad i form av sjofartsskola. Strax
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utanfor planomradet i soder ligger Kalmar ldnsteater, Byteatern, i norr ligger
jarnvégsstation mm.

Detaljplaneomradet ligger i hamnen i Kalmar, den del som kallas Olandshamnen
en del av Barlastholmen. Pa Barlastholmen hanterar bland annat Kalmar Hamn
AB gods. Hamnen, farleder och vig och jarnvig till hamnen &r riksintresse for
transportinfrastruktur. I den yttre delen av hamnen, Tjarhovet, ligger ett flertal
verksamheter som hanterar farliga amnen. Hér ligger tva Sevesoverksamheter pa
den hogre kravnivan och tva Sevesoverksamheter pa den ldgre kravnivan enligt
Lag (1999:381) om atgirder for att forebygga och begrinsa foljderna av
allvarliga kemikalieolyckor. I omradet hanteras bland annat brandfarliga fasta och
flytande dmnen, fritande dmnen, gasol, ammoniakldsning och ammoniumnitrat.
Gods som lastas och lossas fran hamnen transporteras pa vig eller jarnvig forbi
det aktuella planomradet.

Riskanalys
Kalmar kommun har tagit fram en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for

detaljplanen samt en riskanalys. Riskanalysen har tagits fram 1 etapper. Den
innehaller tva separata riskanalysdelar och riskvirderingar, en for farligt
godstransporter som redovisas kvantitativt och en for den farliga verksamheten pa
Tjarhovet som delvis redovisas kvalitativt. Riskanalysen for farligt gods ticker
flera scenarier for olika typer av farligt godstransporter medan riskanalysen av
verksamheterna pa Tjirhovet bygger inledningsvis pa tva dimensionerande
scenarier som dr cisternbrand och utlickage av ammoniakldsning. Dessa
scenarier har sedan kompletterats med ytterligare ett scenario for explosion. I och
med uppdelning av riskanalysens redovisning for farligt gods och storskalig
kemikaliehantering saknas mojlighet att fa en helhetsbild 6ver riskerna i omradet.
Vid en riskvirdering for ett geografiskt omrade bor samtliga risker som omradet
exponeras for inga. Det dr ocksa tveksamt om en riskvirdering som bygger pa
samhillsrisk kan goras for en del av det riskexponerade omradet. Riskvirdering
utifran samhillsrisk bor omfatta influensomradet for risken vilket skulle innebéra
att bland annat hela Barlastholmen bor inga i virderingen. MSB har beskrivit hur
avgransning och sammanvigning av risker kan goras i viagledningen,
”Olycksrisker och MKB” december 2012 som finns att tillga pA MSBs hemsida
samt i en dldre publikation fran Rdddningsverket " Virdering av risk” fran 1997.
I

Kommentar:

1. Samtliga risker som beror omradet finns med i riskanalysen.
Det éir nidvindigt med uppdelning i kvalitativ/ kvantitativ analys pa grund av avsaknad av
statistiskt underlag med mera for vissa risker inom omrddet.
Sambdllsrisken bedoms for de delar som berors av byggnation/ dr aktuella for dndring enligt
detaljplaneforsiaget.

MKB

MKB dokumentet innehaller bedomning av bland annat risker och storningar i
samband med genomforandet av detaljplanen. Framst giller det risker och
storningar fran verksamheter utanfor planomradet som paverkar den tdnkta
etableringen av universitetet. | MKB dokumentet foreslas ytterligare utredningar
och kompletteringar av riskanalysen vars slutliga resultat inte beaktats i MKB
dokumentet. De kompletteringar som har genomforts i riskanalysen har inte
heller beaktats i planbeskrivningen eller plankarta. Darmed kan man inte fa en
slutlig bild 6ver vad kommunen atagit sig att géra vad giller de forslag pa
forsiktighetsmatt och atgédrder som ingar i riskanalysen, samt vad kommunen valt
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att inte beakta i planen. Plankarta, planbeskrivning och MKB ér dérfor inte
kompletta. 2)

Kommentar:

2. Miljokonsekvensbeskrivningen kompletteras med de delar som lagts till i riskanalysen i
Planarbetets slutskede under viren. Infor granskningsskedet kompletteras planbandlingarna
meed dtgardsforslag i korsningspunkter och trafiksdkerhet som det bland annat finns forslag pa
7 trafifeutredningen och riskanalysen.

Langsiktighet

Sevesodirektivet (96/82/EG) ér i Sverige genomfort genom flera lagstiftningar,
bland annat Miljobalken och Lag (1999:381) om atgérder for att forebygga och
begrinsa foljderna av allvarliga kemikalieolyckor (Sevesolagen). Artikel 12 i
Sevesodirektivet dr dessutom genomfort genom Plan- och bygglagen. Artikel 12
handlar om att beakta risker kring anldggningar som omfattas av Sevesodirektivet
vid fysisk planering for att skydda ménniskor och miljon. Sverige har atagit sig
att genom reglering av markanvindningen pa lang sikt uppritthalla limpliga
avstand mellan Sevesoanldggningar och verksamheter i omgivningen. Genom att
Sverige bedomt att bland annat Plan och bygglagen pa ett tillrackligt sitt beaktar
denna artikel bor kommunen ocksa tinkta pa att tillimpa lagen sasom avsett da
planering sker inom riskomradet for Sevesoverksamheter. Kommunen bor beakta
framtida fordandringar och behov av utveckling, bade i hamnen och det tinkta
universitetsomradet och bedoma om detta dr forenligt med varandra. Kommunen
har i sin FOP for titorten beskrivit att hamnens verksamhet och transporter skall
tillatas utvecklas. Det bor finnas mojlighet for detta och kommunen bor déarfor
dvervidga om man genom planen pa lang sikt sikerstllt ett lampligt avstand
mellan Sevesoverksamheterna och dvriga verksamheter. 3)

Kommentar:

3. Infor granskningsskedet kommer planbandlingarna att fortydligas vad giller dvergangszon
mellan hamnens verksambet och staden. Aven brandkérens mijligheter for insatser ska
fortydligas i handlingarna.

Geoteknik och dversvimning

I den geotekniska utredningen beskrivs marknivan i férhallande till stigande
havsniva. Kajanldggningar och gator foreslas delvis hojas for att sikerstilla att
omradet inte 6versvimmas vid en framtida hogvattenniva i havet. Det framgar
inte i plankarta eller planbeskrivning hur denna risk kopplat till ett framtida
klimat har beaktats. I planbeskrivningen anges en ldgsta golvniva vid
exploatering pa 2,65 m (RH 2000?), detta har dock inte sékerstillts genom
bestimmelse i plankartan. 4)

Kommentar:
4. En bestammelse om ligsta tillatna golvniva liggs till pa plankartan infor granskningsskedet.

Exkluderade omraden.

De byggnader och kvarter som kommer i konflikt med kommunens
rekommendationer kring farligt godsleder har exkluderats ur detaljplanen,
exempelvis hotellomradet som ingick i riskanalysen och kvarteret narmast
jarnvédgen. Det framgar inte varfor man valt att inte lata dessa delar inga i planen.
Genom att lata dessa kvarter inga i planarbetet kan kommunen se 6ver om dessa
byggritter bor vara kvar och i sa fall sikerstilla att sdkerhetshojande atgérder
genomfors for att erhalla en tillfredsstillande sdkerhetsniva for dessa
verksamheter. Som planen ser ut nu genomfors inte nagra sidkerhetshjande




Samhallsbyggnadskontoret 2013-10-04 12 (75)

atgdrder ldngs vdg och jarnvdag med transport av farligt god. Det &r oklart om
kommunen tagit med dessa kvarter 1 sin beddmning av riskacceptans i
planarbetet. Eftersom riskanalysen beskriver behov av sidkerhetshojande atgirder
for byggnader 1 néra anslutning till vdgen och jarnvigen bor kommunen Sverviga
att genomfora dessa atgirder trots att byggnaderna ligger utanfor planomradet. 5)

Kommentar:

5. Ytorna ddr planer finns for en eventuell hotelletablering har hanterats i bland annat
riskanalysen och trafikutredningen. Syftet med denna detaljplan dar att prova om
universitetets totala lokalbehov kan placeras pa angiven yta i Olandshamnen. Ytan
vdster om planomridet med den eventuella hotelletableringen har andra
forutsdttningar och provas i en separat detaljplanprocess om det skulle bli aktuellt i
[framtiden. Universitetsetableringen i sin helbet planeras utanfor Jarnvégsgatans
skyddsavstand. Infor granskningsskedet kompletteras planhandlingarna med
tydligare atgardsforslag for de korsningspunkter och vigar som planomridet
innefattar. Sodra vigen, stadens cykelvagnit och andra mer dvergripande fragor som
Pplanen vidror arbetas det med i parallella processer.

Trafikverket

Kalmar kommun har f6r samradsyttrande 6versant rubricerad detaljplan.
Planomradet ir beldget i angrinsning till de centrala delarna av Kalmar
tatort samt till Kalmar hamn och omfattar fastigheterna Eldaren 1 och 6
samt del av Kvarnholmen 2:6 mfl. Planforslaget har upprittats for att ge
mark at eftergymnasial verksamhet samt kontor och handel i det tidigare
hamnomradet. Parkerings- och angdringsbehov f6r boende, personal och
besokare sikerstills inom planomradet.

Planomradet innefattar i norr platsen vid képcentret Baronen, i nordvist
Olandskajen, i vist Tjirhovsgatan, i séder Barlastgatan och angrinsar i norr
till Stuvaregatan och hamnbassingen. De omkringliggande vigarna och
gatorna samt hamn- och industrisparet till hamnen ingar i planomradet.
Planomradet angrinsar saledes till Barlasthamnen i séder, Baronen,
hamnbassidngen och Barlastholmen i Oster, bangirden 1 norr samt
Sylvanderparken 1 vister.

Trafik

Hamn- och industrisparet ligger ca 30 m (sparmitt) séder om markyta som
ar aktuell f6r bebyggelse. Tjarhovsgatan ligger ca 40 meter (vagmitt) fran
foreslagen bebyggelse.

Trafikmingden pa Olandskajen uppgir idag till ca 4800 fordon/dygn och
pa Jirnvigsgatan norr om korsningen med Olandskajen uppgar flédet till
ca 6000 fordon/dygn. Hastigheten pa de bida vigarna ar skyltad till 50
km/tim. I planomridet finns endast ett fatal polis- och
sjukhusrapporterade trafikolyckor.

Hamn- och industrisparet ér en jairnvagsfoérbindelse som forbinder Kalmar
hamn med Kalmar centralstation och bl a Kust-till-Kust-banan.
Hamnspiret trafikeras endast av godstrafik, med ca ett tig per dygn. Bade
Tjarhovsgatan samt hamn- och industrisparet ar klassade som riksintressen.

For att na Sylvanderparken frain hamnomradet maste man korsa gata
respektive spar. Gang- och cykeltrafiken behéver en god tillganglighet till
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Sylvanderparken. Det dr viktigt att atgarder och framtida utformning
stimmer 6verens med den skyltade och 6nskade hastigheten. Samtidigt ska
en sadan utformning ta hinsyn till godstransporternas framkomlighet bade
pa vig och jarnvig.

Trafikverket anser att korsningen mellan Jarnvigsgatan/Tjirhovsgatan och
Olandskajen behover forbittras utan att férsimra tillgingligheten till
hamnen for transporterna med farligt gods. Det ar viktigt att erbjuda en
god tillgdnglighet till hamnen f6r bade vag- och jirnvagstransporter. 1)

Kommentar:
1. Planhandlingarna kompletteras med tydligare forbattringsforslag av
korsningspunkter och trafiksékerbet infor det kommande granskningsskedet.

Hamnen

Hamnen 1 Kalmar dr 1 enighet med § 3:8 Miljobalken av Trafikverket
utpekad som riksintresse f6r anlaggningar f6r kommunikationer. Detta
medf6r att dven Tjarhovsgatan samt hamn- och industrisparet till hamnen
ar klassade som riksintressen.

Hanteringen 1 Kalmar hamn har hallit sig jimn mellan 2011 och 2012, dar
det endast skiljer 1.000 ton mellan de tva aren; 1 miljon 7 tusen respektive 1
miljon 8 tusen.

I den av Trafikverket, f6r Regeringen, 2013-06-14 presenterade
infrastrukturplanen pekades denna del av Sverige ut som allt mer strategisk
vad giller infrastrukturen och speciellt vad galler hamnar: ”Med en dkande
dstorienterad handel kommer sydistra Sverige att spela en mer strategisk roll dn tidigare.
Detta giller savél oforidlade som foridlade produkter” (Forslag till nationell plan
tor transportsystemet 2014-2025;sid 83).

Som redovisas nedan si kan det konstateras att de varugrupper som
hanteras i Kalmar utgér de varugrupper som férvintas 6ka allra mest 1 den
svenska utrikeshandeln med 6stra Europa som det beskrevs i
Kapacitetsutredningen. Under de kommande 20 — 30 aren vintas importen
av skogsprodukter narmast tredubblas och importen av annan baskemi mer
an fordubblas, detta samtidigt som den svenska exporten férdubblas
(Trafikverket 2012, Kapacitetsutredningen, sid 66-67). Enligt
Vdirdebeskrivningen Kalmars Hamn sa utgérs hamnens godsfléden frimst av
foljande:

300000 ton petroleumprodukter. Detta hanteras till stor del mot land och
genererar da trafik motsvarande ca 10 000 lastbilar per ar.

300000 ton skogsprodukter. Stora delar av detta avser rundtimmer och
aven har kan man gora ungefir samma kalkyl vad giller den volymen av
transporter pa land — antingen med lastbil eller jarnvig.

300000 ton Ovrig fast bulk, trafikalstring som ovan.

100000 ton jordbruksprodukter, jmf ovan.

I underlaget beskrivs det att det mesta som hanteras i hamnen finner sin
avsittning eller sitt ursprung inom 50 — 100 km fran hamnen. Om hamnen
utvecklas 1 enlighet med de tillstind de har idag sa kommer detta att
innebira en Okning av lastbilstrafik jimfort med dagens, som passerar
utanfér det planerade universitetsomradet. Samt att det 4r mindre volymer
gods som transporteras med jarnvig.
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I rapporten Vardebeskrivning Kalmar hamn, nimns bland annat att hamnen
“har stor utvecklingspotential inom befintliga miljotillstand”, att “kustsjofarten troligtvis
kommer att Gka i framtiden” och att “det finns goda mdijligheter att ta
marknadsandelar”. Vidare skrivs det 1 Virdebeskrivningen att "Det som dr
avgdrande dr att eventuell ny verksambet tar hansyn till de influensomriden som
hamnens verksambet innebar. For att en eventuell ny bebyggelse i narheten av hammen
ska bli hallbar krévs att den dimensioneras efter den volym som hamnens miljitillstand
bygger pa”. Trafikverket anser att ytterligare analyser av planforslagets
effekter pa Kalmar hamns framtid krivs, med avseende pa ovanstiende
beskrivning i Virdebeskrivningen. 2)

Kommentar:

2. De utredningar som tagits fram bygger pi hamnens fulla nyttiande av befintliga
tillstand. 1dag nyttjas ungefar bhélften av befintliga tillstand. Detaljplanen hanterar
fréimst de fragor som finns inom planomridet. Sodra vigen som belhet maste
exempelvis hanteras, men héanvisas till parallella processer. Infor granskningsskedet
fortydligas planhandlingarna vad géiller strategiska fragor, trafiklisningar och
storningsfragor.

Exploatering i riksintresses nirhet far inte paverka maojligheterna till fortsatt
drift, underhall och utveckling av anldggningen inom ramarna fér gillande
tillstand och koncessioner. Vid en ut6kad etablering av eftergymnasial
skolverksamhet pa Olandshamnen finns det risk for att hamnens
utvecklingsmoijligheter begransas rent fysiskt om inte skyddszoner eller
buffertavstind anordnas. Den foreslagna bebyggelsen far saledes inte
paverka hamnens utveckling inom gillande tillstind och koncessioner.

Trafikverket anser att planen ska fortydligas gillande hur universitetet ska
kunna samverka med den befintliga hamnen och dess verksamhet. Oavsett
nuvarande forslag finns behov av att tydliggbra hamnens roll i staden och
behov av respekt avstind 1 den befintliga miljon. Trafikverket vill att
sOkanden beskriver vilka buffertzoner som kravs mellan universitetet och
hamnens verksamhet, var de anliggs, hur de utformas, hur stora de ar och
hur buffertzonerna paverkar hamnens utvecklingsmaijligheter. Ett
visualiserat forslag till stod f6r beskrivningen kan var laimplig att ta fram. 3)

Kommentar:
3. Infor granskningsskedet fortydligas planbandlingarna vad géller dvergangszon
mellan hammnens verksambet och staden.

P4 Barlastholmen finns dven en beredskapsramp for Olandsbron. Om
nigot oférutsett hinder med Olandsbron och ersittningsfirjor behéver
sittas in ska beredskapshamnen inklusive den férberedda rampen pa
Barlastholmen kunna anvindas. 4)

Kommentar:

4. Planhandlingarna kompletteras med en skrivning om beredskapshamnen pd
Barlastholmen som kan anvindas vid héindelse som gir att Olandsbron inte kan
anvindas.

Fortitning av hamnomradet
Trafikverket dr 1 grunden positivt till kommunens ambition att fortita de

centrala delarna av Kalmar tatort. Detta innebar ofta en 6kad andel som
reser kollektivt samt r6r sig till fots eller med cykel. Planomradet 4r pa
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grund av sitt lage utsatt for trafikbuller och risker med farligt god. Dé en
led for farligt gods gar intill planomradet ser Trafikverket positivt pa att
omradet inte kommer att innehalla nagra bostider eller andra lokaler med
overnattningsmojligheter.

Farligt gods
Planomradet innefattar tva leder for farligt gods, hamn- och industrisparet

samt Tjarhovsgatan. En riskanalys har utférts som pekar pa relativt laga
risker om de atgirder som foreslas genomfoérs i samband med
exploateringen. En eventuell olycka i korsningen
Tjirhovsgatan/Olandskajen, beroende p4 olyckstyp samt p4 andra faktorer,
paverkar mojligheterna att utrymma omradet. Detta bor studeras
ytterligare. 5)

Kommentar:

5. Fragan om utrymning vid olycka lings [drnvigsgatan i relation till planomridet har
utretts i riskanalysen och trafikutredningen som hor till planhandlingarna.
Atgirderna i korsningspunfkten firtydligas i planhandlingara infor det kommande
granskningsskedet.

Buller och vibrationer
Den genomférda bullerutredningen visar att flismaskinen 1 narheten avger
relativt hoga bullernivaer.

Tidigare utredning kring vigtrafikbuller visar att bullernivaerna ar under de
riktvirden som krivs for att uppna en godtagbar ljudniva f6r bostader.
Etablering av universitetet medfoér en 6kad mingd trafik, men med
foreslagna hastighetssinkningar antas bullernivderna inte 6ka.

Buller hanteras 1 begrinsad omfattning 1 underlaget och utgér ofta det stora
problemet i relationen mellan hamnar och deras omgivning. Detaljplanen
bor kompletteras med en bullerutredning som tar hinsyn till den samlade
effekten av flera bullerkillor (vag-, jirnvags- och industribuller). Nir det
torekommer flera bullerkillor bor det enligt Boverkets allmanna rad
(2008:1) stillas sarskilt hoga krav pa hinsyn och atgirder for att skapa en
godtagbar ljudmiljo.

Jarnvigen kan ge upphov till vibrationsstorningar. Trafikverket kan inte i
de inkomna planhandlingarna se att en vibrationsutredning blivit utford.
Att lata genomfora vibrationsmatningar brukar vara ett bra sitt for att
sakerstilla att riktvarden for vibration gar att klara. Riktvirdet i bostader
innebdr att vibrationsnivin inomhus inte skall 6verstiga 0,4 mm/s vigd
RMS. Riktvirdet giller dven i utrymmen dir manniskor stadigvarande
vistas. Exploatoren eller kommunen ansvarar for att riktvirden for
vibrationer och buller fran vag- och jairnvigstrafik uppfylls. 6)

Kommentar:

6.  Planbandlingarna kompletteras med en samlad bild kring buller infor det
kommande granskningsskedet. Planbhandlingarna kompletteras dven med en
skrivning om vibrationsstorningar.

Ovrigt
I planhandlingarna nimns de flesta byggnader som byggnader for

eftergymnasial skola. Vissa delar av den planerade bebyggelsen ir
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betecknad som mark for skola. Trafikverket menar att all skolverksamhet 1
omradet bor vara eftergymnasial. 7)

Kommentar:
7. All skolverksambet i omridet ska vara eftergymnasial. Planhandlingarna
fortydligas till granskningsskedet.

Sammanfattning
Trafikverket forutsatter att fortydligandena sammanstills 1 ett mer utvecklat

och illustrerat forslag. Ny foreslagen exploatering/verksamhet ska i
detaljplanen utformas pa ett sidant sitt att andamalsenlig buffertzon skapas
mellan universitetsomradet och hamnens nuvarande verksamhet samt att
dess framtida utvecklingsmoijligheter enligt nu gillande tillstand sikerstills.
Trafikverket anser dven att det tydligare bor framga hur trafiksituationen
ska 16sas i korsningen Tjirhovsgatan/ Olandskajen utan att forsamra
tillgangligheten till staden och framkomligheten till och frin hamnomradet.

Trafikverket har inte méjlighet med nuvarande underlag att bedéma om
utnyttjandet av riksintresset Kalmar hamn kommer att forsvaras patagligt
om forslaget genomfors.

Polismyndigheten i Kalmar
Godkinner forslaget.

Sjofartsverket

Inledning
Sjofartsverket har ansvar for tillganglighet, framkomlighet och siakerhet 1

svenska farleder och farvatten. Sjofartsverket arbetar dessutom for hog
transportkvalitet, god milj6, regional utveckling och ett jimstallt
transportsystem. I Sjofartsverkets uppdrag ingar att bevaka sjofartens
transportleder och hamnterminaler inklusive dess anslutningar till
landbaserad infrastruktur.

Yttrande

Kalmar hamn 4r, som redovisats, en allman hamn av riksintresse.
Trafikverket fattade i juli 2010 beslut om riksintressen for trafikslagens
anliggningar. Detta innebir att Sjofartsverkets tidigare utpekade
riksintressen ersitts med nya riksintresseansprak. Beslut med tillh6rande
PM och tabeller 6ver anlaggningar av riksintresse finns pa Trafikverkets
webbplats.

Av handlingarna framgar att initiativ tagits fOr att ta fram en
virdebeskrivning for att klargéra hamnens virde f6r staden och regionen.
Sjofartsverket vill betona riksintresset och hamnen som utgér en viktig link
1 hela transportkedjan dr av bade regionalt och nationellt intresse f6r
Sveriges transportsystem. En virdebeskrivning bor dven beakta detta
faktum.?)

Kommentar:
1. For att belysa att Kalmar hamn dr av riksintresse har en aktuell virdebeskrivning
for Kalmar hamn tagits fram i samband med detaljplanarbetet.
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Vdrdebeskrivningen har tagits fram i samverkan mellan kommunen, Kalmar hamn
(kommunalt bolag), Lénsstyrelsen, Regionforbundet och Trafikverket.

Platsen som avses for universitetets uthyggnad hotar inte nagon sjofartsled. Den
vdrdebeskrivning som bar tagits fram i samband med detaljplanarbetet sdger att
hamnens verksambet inte har nagon framtid norr om Barlastgatan.

Enligt virdebeskrivningen har Kalmar hamn stor potential att utvecklas inom
befintliga tillstand. For att kunna nyttja tillstanden maximalt ses
landinfrastrukturen som en viktig forbdttringsfraga.

For framtida klimatsmarta transportsystem bor det finnas mojlighet att
bygga upp effektiva godsterminaler for sjofarten men ocksa att befintliga
anlidggningar och hamnar, som ir verksamma, inte begrinsas i form av
restriktioner for sin verksamhet av andra verksamheter som geografiskt kan
planeras pa annat sitt. En hamn har sitt naturliga lige dér infrastrukturen
byggts upp med farleder.

I Sverige skulle en vil utbygged kustsjofart kunna ta 6ver en stor del av de
linga vagtransporter som finns och dirmed bidra till att reducera
miljopaverkan.

Da dr det olyckligt om sambhillsplaneringen formas sa att sjofartens
livsvillkor begrinsas. 2)

Kommentar:

2. I detaljplanarbetet har det funnits en tydlig politisk viljeinrikining att hamn och
stad ska kunna ntvecklas hand i hand liksom stad och hamn har gjort genom
historien. Stad och hamn dr beroende av vartannat for att kunna utvecklas, men ger
ocksd ramar i utvecklingen att forhalla sig till. Den virdebeskrivning som har tagits

fram sdger bland annat att stadens ntveckling och dérav ett starkare naringsliy dr
till nytta for hammnen.

Anpassning av detaljplanen maste ske pa ett sidant sitt att verksamheter
inte kommer 1 konflikt med fartygstrafiken i farleden eller av
hamnverksamhete. Bide hamnverksamhet, som pagar under dygnets alla
timmar, och sjofart kan innebira storningar i form av buller, emissioner,
svall, ultraljud, vibrationer och farligt gods. 3)

Kommentar:

3. Kommmunen dr medveten om att samverkan mellan stad och bamn dr komplex. 1
detaljplanarbetet har nio olika utredningar tagits fram for att belysa de komplexa
[fragor som planarbetet innebdller.

Det har skulle i sa fall vara ett hinder for ett klimatsmart mal.

Utover de storningar som genereras av sjofarten och hamnverksamheten
tillkommer det dven stérningar fran de transporter som sker till/fran
hamnen. Endast en liten del av det gods som hanteras i hamnen kommer
och gir med fartyg, Ovrigt gods skall vidare eller kommer fran en kund inne
ilandet.

Enligt de prognoser som finns for hur handel och transportarbetet
kommer att utvecklas dr det inte orimligt att anta att Kalmar hamns
godsomsittning kommer att 6ka. Detta sirskilt med tanke pa den
forvantade 6kningen av handeln 6ster ut. En 6kning av godsomsittningen
pé 25% skulle kunna generera upp emot 10 000 lastbilstransporter/ar.
Utslaget per dag innebir det 4 tillkommande lastbilar/timme. 4)
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Kommentar:

4. I vdrdebeskrivningen konstateras, liksom Sjifartsverket, att landinfrastrukturen dr
mycket viktig for sjdfarten och att den verkar vara den stirsta utmaningen att lisa
for att hamnen ska kunna nytyja sina befintliga tillstand fullt ut.

Sjofartsverket anser att ovanstiende angiende riksintresse, konflikter
mellan verksamheter och framtida klimatsmarta mal ska beaktas vid
stallningstagande till aktuell detaljplan. 5)

Kommentar:

5. Qvanstdaende fragor hanteras i detaljplanen och i tillbirande utredningar.
Strategiska fragor, storningar och risker samt trafikfragor fortydligas infor det
ndstkommande granskningsskedet.

I handliggningen av detta drende, som avgjorts av Regionkoordinator
Johan Axi6 har Chefen for lotsningsomrade Kalmar Tommy Andersson
och nautiske handliggaren vid Infrastrukturenheten Robert Berg deltagit.

Lantmiterimyndigheten

Planbeskrivning
Pa sidan 25, Tillgdnglighet, star att planen reglerar att universitetets inre

gardsrum och den s.k. Universitetsplatsen ska vara allmant tillgingliga. Det
stimmer inte, det regleras inte 1 planen enligt planforslagets utformning.
Formuleringen bor darfor justeras. Noteras att pa samma sida,
Strandskydd, ska hinvisning ske till avsnittet “Organisatoriska fragor”
istéllet for till genomforandebeskrivning. 1)

Kommentar:
1. Planbandlingarna dandras enligt Lantmdteriets sympunkter om allmdint tillgingliga
gardar och strandskyddet.

Plankarta och bestimmelser
Bestimmelsen el ska kompletteras med ytangivelser.2)

Kommentar:
2. Planhandlingarna dndras infor granskningsskedet.

Formuleringen av bestimmelserna om bjilklag éver/under mark kan
behova ses 6ver.3)

Kommentar:
3. Formmuleringen ses dver infor granskningsskedet.

Bestimmelsen om gemensamhetsanliggning bor delas upp i tva. Den ena
giller att marken ska vara tillginglig f6r gemensamhetsanliggning, som det
star nu, for gard. Ev. kan samma bestimmelse fungera f6r mark med
torbindelsegang 6ver. Den andra giller att utrymmet under mark ska vara
tillgdngligt f6r gemensamhetsanlidggning (f6r garage). Det maste framga att
det inte galler marken helt och hallet, eftersom det ocksa pa flera ytor finns
byggritt for skolbyggnad ovan mark. Som det ar angivet nu ’kolliderar”
bestimmelserna om gemensamhetsanliggning och bygeritt.4)
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Kommentar:
4. Bestammelserna om gemensambetsanliggning ses dver och planbandlingarna dndras
infor granskningsskedet enligt Lantmiteriets synpunkter.

FASTIGHETSAGARE OCH HYRESGASTER

Baltic Offshore Kalmar AB

Bolaget ingir i en koncern vars huvudverksamhet bestar i att hantera av
sjokablar f6r bade kraft- och telekomanliggningar. I byggnaden lagerhaller
vi kundigt materiel for reparation av sjokablar. Det innebir att vi inom 48
timmar ska ha lastat n6dvindigt materiel och utrustning for avgang mot
felposition.

Placering 1 Kalmar hamn och med tillhérande f6rradsmaojligheter dels pa
kaj och dels i kvarteret Eldaren ér basta tinkbara 16sning. Vart fartyg ar
ISPS- klassat och det innebar att fartyget maste ligga inom ett
tilltradesskyddat omride med omedelbar nirhet till lagringsméjligheter f6r
att 6verhuvudtaget kunna uppfylla kundens krav pa avsegling inom 48
timmar. Var byggnad dr pa grund av sin konstruktion en perfekt
lagringsplats f6r sjokablar med tanke pa férhéllandevis jamna
temperaturvixlingar mellan sommar och vinter.

Om forradsmojligheterna 1 kvarteret Eldaren férsvinner sa behover vi en
annan forvaringsplats 1 nira anslutning till fartyget. Vart krav ar att ta hela
den inbyggda triterminalen och en halva 6ppen triterminal. Den inbyggda
triterminalen maste da forses med skjutdorrar sa att den blir tillsluten at
samtliga hall. 7)

Kommentar:
1. Kravet om att forraden, som enligt planforslaget kommer att forsvinna i Eldaren 6,
Ska ersdttas i fraterminalerna miaste diskuteras med Kalmar hamn.

Mot hela var husfasad, Barlastgatan, ska parkeringar reserveras for var egen
del med tanke pa tidigare erfarenhet av parkeringsproblem i omradet.

Vi stiller oss mycket tveksamma till att hela Barlastgatan och Ostra Kajplan
ar en lokalgata med tanke pa att trafikmingden kommer att utékas betydligt
och tillgang till parkeringsplatser blir begrinsat. Flera bilister kommer da att
cirkulera runt i omréadet. Vi ser redan idag problem med parkeringsplatser
med nuvarande antal studenter och deras behov av parkering. 2)

Kommentar:

2. Infor granskningsskedet ska de parkeringsplatser som forsvinner enligt
detaljplanforsiaget ersittas sa att kommunens parkeringsnorm uppfylls. Det ikande
behovet av parkeringsplatser i omradet kommer att ersittas i parkeringsgarage
under universitetet. Trafikemangderna lings Barlastgatan beriknas vara hanterbara
vilket redovisas i den trafikutredning som tagits fram i samband med planarbetet.
Barlastgatan dr lokalgata dven idag. Infor granskningsskedet kompletteras
Planbandlingarna med tydligare dtgirdsforslag kring trafiksdkerbet, framkomlighet
och korsningspunkter inom planomridet. Parallella processer ska utreda mer
dvergripande strukturer sa som Sidra végen och stadens cykelvignat.
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Nir utrustning fran var egna byggnad ska lastas ombord f6r avgangar
kommer vi att kéra mycket truck mellan vart egna forrad och Barlastgatan
och till kajplatsen. Kabellastning sker frin var egna forradsbyggnad Ostra
Kajplan till fartyget genom att kabel hinger i luften 6ver Ostra Kajplan.

Vid vissa tider kommer transporter for lossning av gods och da maste det
finnas utrymme 1 form av sarskilda lastbilparkeringsfickor.

Av dessa skil ser vi helst att lokalgatan upphér vid korsningen Barlastgatan
och Stuvaregatan.

Vi stiller ocksa oss tveksamma till att in- och utfart till parkeringsgaraget
placeras 1 hornet Stuvaregatan — Barlastgatan med tanke pa tung trafik till
hamnomradet. 3)

Kommentar:

3. Ultfart fran parkeringsgaraget sker inte direkt pa Barlastgatan dér den tunga
trafiken framst kor. Synpunkten att lokalgata bir upphira vid Stuvaregatan
noteras. Infor granskningsskedet ska fortydliganden goras angdende trafiklisningar
och dvergangszon mellan hamnen och staden.

Elmborgs tandvard

Punkter i detaljplanen gillande Olandskajen, som paverkar oss och var
verksamhet, och som vi 6nskar tas i beaktande 1 en fortsatt planering av ny
hogskola.

I en sammankoppling av bygegnader i en framtida hégskolebyggnation, ser
vi vissa problem f6r var del, da vi pa denna sidan av var byggnad:

Pa 2:a vaningen har fénster 1 behandlingsrum, i kopplingspunkt mellan
byggnader.

Det enda 6ppningsbara fonstret i behandlingsdelen (2:a vaningen) finns
hir.

P4 1:a vaningen vitter alla fonster i vart personal/fikarum mot detta
omrade.

I personal/fikarum enl ovan finns utrymningsvig vid brand i det
fonsterparti, som forsvinner vid koppling mot ny byggnad.

Uteplats forsvinner, 1 dagsliget finns hir, ett staket, avgrinsat omrade, som
tillhor vara lokaler, ca 75 m2.

I omradet f6r ny byggnad hyr vi dven ett flertal parkeringsplatser 10 st, som
med byggnationen férsvinner.

Ur var utgangspunkt, ser vi att ljusinslippet maste 16sas i befintliga lokaler
pa bagge vaningsplanen. Dessutom 6nskar vi kompensation {6r férlorad
uteplats med kringyta, motsvarande ca 75 m2, i form av motsvarande yta i
bottenplan 1 nybyggnation. Denna yta maste klara av att slippa in ljus i det
utrtymme som vi anvinder som personal/fikarum, och som vid en
byggnation, 1 enl med detaljplanen, blir f6rbyggt.

Ovan punkter, samt synpunkter 6nskar vi tas i beaktande i vidare planering
av byggnad, som skall sammankopplas mot den byggnad vi ér inrymda i. 1)
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Kommentar:

1. Bygeritten dndras i planhandlingarna si att [jusinslapp och uteplatser blir kvar.
De parkeringsplatser som forsvinner i och med planens genomforande mdste ersdttas
pd annan plats. En sdadan losning fortydligas infor granskningsskedet.

Fastighets AB Halvst6ten

Undertecknad firma dger fastigheten Jungmannen 8 direkt granne till
planomradet. Vi vill uttrycka var positiva installning till detta projekt som
kommer att tillf6ra kommunen mycket och skapa en attraktiv plats i staden.
Vi har dock en fraga om de bef parkeringar som finns idag pa Stuvaregatan.

Bakgrund:

Nir kommunen dndrade avgifter och tider f6r p-platser pa Kvarnholmen
fick det till f6ljd att arbetande pa Kvarnholmen parkerade sina bilar pa bl.a.
Barlastholmen, Angé etc. dir p-taxan var ligre eller inte fanns
overhuvudtaget. Vi har revisionsfirman PWC som hyresgist pa
Barlastholmen men ocksa LW-Fastigheter med sina hyresgister fick
problem med att finna platser. Davarande foretagslotsen Lisa Zaetre och
serviceforvaltningens Anders Stridarv tillsammans med Kalmar Hamn 16ste
problemet och sedan dess har allt fungerat. Vir fraga bli da, hur 16ser man
problemen under byggtiden och hur blir det nir projektet ar fardigt? I
planbeskrivningen sid 26 star under parkering ”’det finns goda méjligheter
for samnyttjande av parkering mellan universitet, kringliggande verksamhet
och staden”, en mening senare “fOr att avlasta omkringligeande attraktiva
ytor som idag anvinds fOr parkering ska universitetet, kommunen och
omkringliggande verksamhet komma 6verens om hur ett saidant
samnyttjande kan sittas i system och anvindas optimalt”. Vi far vil anse att
var hyresgast PWC tillhér omkringliggande verksamhet och vi maste fa mer
konkreta forslag pa hur detta samnyttjande ska ske och om det f6religger
nagra kostnader. Detta dr for oss som fastighetsigare och for var hyresgist
en mycket viktig fraiga som vi vill ha svar pa, tack. 1)

Kommentar:

1. Infor granskningsskedet ska de parkeringsplatser som forsvinner enligt
detaljplanforsiaget ersittas sa att kommunens parkeringsnorm uppfylls. De aktirer
som finns i ndaromradet bir tréffas och hitta en modell for hur samnyttjande av
parkeringsplatser kan lisas.

Linnéuniversitetet
Godkanner forslaget.

Linnéstudenterna
Godkanner forslaget.
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Newsec
(Fastighetsigare till NPF Sweden Baronen AB)

Vi vill inleda med att vi generellt 4r mycket positiva till planférslaget och
delar er uppfattning om att universitetets placering bidrar till att skapa
stadsliv kring vattenrummet och att placeringen knyter samman
Kvarnholmen, Slottet och Staden. Efter senaste arens fokus pa Hansa-
omradet och den dirav vikande aktiviteten i centrum hoppas vi aktivt
kunna bidraga till att Kvarnholmen kommer till sin ritt.

Den foreslagna Hamnplatsen 1 den norra delen av planomradet. Ligger
inom den av oss dgda fastigheten Vedgardsholmen 15.

Varutransporter och parkering plan 2:

Det foéreslagna hamnplatsomradet vid Baronens viastra gavel beror
angdringen av frimst varutransporter till och fran Baronens képcentrum
samt angoringen till parkeringsplatserna pa plan 2. Detta dr idag enda
mojliga plats att hantera varutransporter och for att na tillgang till p-pl pa
plan 2. Transporterna med varulastbilar beraknas till mellan 8-10 per dag.
Plats finns for 2 lastbilar samtidigt. Biltrafiken till p-didcket dr 6ppen alla
dagar pa aret, dygnet runt. Hir finns ocksa angoring av sophantering for
centrat och maskiner for detta. Kopcentrats inre kommunikation ér
beroende av varuintaget dd transportgangar och lagerytor finns i anslutning
till lastkajen. Denna funktion gar inte att flytta och ar avgorande betydelse
tor Baronen képcentrums framtid.

I planforslaget framgiar ej tydligt hur hamnplatsens utformning ér tinkt och
hur kostnad for anpassning skall férdelas. Vidare utredning och samrad
krivs for att sikerstilla Hamnplatsens alla funktioner. Vi ar positiva till
diskussioner om att gemensamt finna l6sningar f6r utformningen av
hamnplatsen med hinsynstagande till och sikerstallande av ovan nimnda
tillgdnglighet och bibehallande av ang6ring. 7)

Kommentar:

1. Den foreslagna hamnplatsen har studerats versiktligt i samband med dvriga
landskapliga utvecklingsstudier av ytorna kring Olandshamnen, detta for att gira
omradet mer attraktivt och ddrigenom locka fler besikare. En forutsdttning i
arbetet har varit att Baronens inlastning och uppfart till parkeringstaket finns kvar.
Forslaget forutsitter ett dmsesidigt hinsynstagande mellan besikare i omradet och
lastbilsleveranserna pa samma vis som sker pa Kvarnholmen. Forslaget virnar om
god tillganglighet for besokare till kipcentret i markplan.

Parkeringsplatser:

Vid iordningsstillandet av hamnplatsomradet bedémer vi det till att ca 18-
parkeringsplatser forvinner. Dessa parkeringsplatser behovs for att
tillgodose kundernas behov av tillgianglighet till Baronen. Vi upplever redan
idag att parkeringssituationen ar hart belastad och en forutsittning for att
Baronens képcentrum skall kunna konkurrera med andra handelsplatser i
staden ir en fortsatt god tillginglighet. Efterfragan pa en
livsmedelsetablering inom fastigheten har under en lingre tid framforts av
allminheten och diskussioner med intressenter pagar nu dirom. En
forutsittning for en fungerande matbutik ir goda parkeringsmoijligheter,
varfor vi virnar extra om dessa.
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En ev. minskning av p-platser i anslutning till Baronen som férelas i
planférslaget, bor ersittas av kommunen med minst motsvarande antal. Vi
ar positiva till vidare diskussioner om hur detta kan ske och dven m h t
radande p-norms krav. 2)

Kommentar:

2. Precis som det foreslis i samridssvaret bor kommunen och Newsec (Baronen) arbeta
gemensamt for att hitta en lisning for att ersitta de parkeringsplatser som forsvinner
vid ett iordningsstillande av hamnplatsen.

Bro:
Planforslaget visar ocksa forslag pa angoring fran 6landskajen for att skapa
ett battre hamnrum vid gidsthamnen via en bro.

Hir anser vi att ett ndra samarbete bor inledas for att finna bista l6sning
fo6r kommunikation mot centrum och 6ver vattnet. Delar av planforslaget
visar pa bro med angbring mot Baronens lastintag och uppfartsramp mot
p-dick. Alternativa forslag bor 1 gemensam utredning tas fram for att skapa
en framtida 16sning som dr héllbar. 3)

Kommentar:
3. Bron bor placeras optimalt for att 6ka rirelse i omridet. Det gynnar samtliga
aktirer. Kommunen ar positiv till en fortsatt dialog kring bron.

Sammanfattningsvis 6nskar vi vidare utredning och diskussion kring;

Hamnplatsens utformning och anvindning innefattande sikerstillande av
angoring for varutransporter till kopcentrat, samt tillganglighet till p-platser
pa parkeringsdick.

Ersittning av férlorade p-platser med andra p-platser.

Brons placering

Vi triffar er girna i september for gemensamma diskussioner kring
ovanstaende punkter. 4)

Kommentar:
4. Kommmunen dr positiv till en fortsatt dialog kring utveckling av omridet kring
Olandshamnen dir Baronens kipcentrum dr en viktig aktir for att lyckas.

KOMMUNALA NAMNDER, FORVALTNINGAR,
BOLAG OCH POLITISKA PARTIER

Kalmar Brandkar

Kalmar brandkar har granskat detta forslag till detaljplan ur brand- risk -
och insatssynpunkt.

I kommunens handlingsprogram for skydd mot olyckor, som idr antaget av
kommunfullmiktige, star bl a att brand- och olycksriskerna kontinuerligt
ska minska i kommunen samt att man ska stirka skyddet mot farligt gods-
olyckor. Dessa dr en del av de forebyggande mal som man ska arbeta efter 1
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kommunen inom omradet skydd mot olyckor. Handlingsprogrammet ar ett
krav enlig Lag om skydd mot olyckor, och 1 Kalmar kommun har
brandkaren tagit fram detta pa uppdrag av kommunen och det ir sedan
antaget av kommunfullmiktige. Meningen inom omradet skydd mot
olyckor samt ett kommunalt handlingsprogram ir att alla kommunala
verksamheter skall jobba tvirsektoriellt fOr att férebygga olyckor. 1
kommunens samhillsplanering kan det ibland uppsta problem om man vill
etablera en ny verksamhet i nirheten av farliga verksamheter eller farligt
gods-leder. Enligt kommunens antagna 6versiktsplan skall man da utreda
risksituationen fran fall till fall, istillet for att ga efter generella faststallda
skyddsavstind. Dirf6r har man i detta fall latit en konsult-firma ta fram en
tordjupad riskanalys, dir man bade utrett de risker som finns, samt tagit
fram forslag till dtgdrder. Riskanalysen skall f6lja en sirskild modell som
antagits av samhillsbyggnadsnaimnden. I modellen stér att riskanalysen skall
granskas av brandkaren innan den faststills. Riskanalysen dr dock enbart en
liten del av beslutsunderlaget. Plan-fragor dgs av kommunens
samhillsbygegnadskontor och brandkaren ar enbart remiss-instans, dr
brandkaren granskar varje detaljplane-drende ur brand- risk samt
insatssynpunkt.

Denna planerade etablering av Olandshamnen ir férknippat med ménga
risker. Dels fran farliga verksamheter pa Tjirhovet och dels fran
Jarnvigsgatan dir farligt gods transporteras till och fran Tjirhovet. Bada
dessa risk-objekt innebar risker som kan innebdra fara f6r personer som
redan idag befinner sig i Olandshamnen. Dessa risker minimeras
kontinuerligt sd langt det gar genom gillande lagstiftning, bl a genom
brandkarens tillsynsverksamhet pa de objekt som finns pa Tjirhovet.

Forslaget till detaljplan innebir bl a att man vill utéka personantalet
avsevart i omradet, men bl a ocksa att man vill forbittra sikerheten kring
farligt gods-leden, bl a genom ligre hastighetsgrins (30 km/tim) och en
trafikljus-reglerad korsning (Jirnvigsgatan/Olandskajen).

Riskanalysen
Konsult-féretaget Brand&Riskanalys AB har gjort en riskanalys som ir

bifogad till detta forslag till detaljplan, dar man pa s 49-52 foreslir en del
atgarder, som enligt dem, innebar att man kan genomféra den planerade
exploateringen. Aven en miljékonsekvensbeskrivning och en
trafikutredning har gjorts, med forslag till atgirder, och alla dessa
handlingar har granskats av Kalmar brandkar.

Kalmar brandkar konstaterar att riskanalysen delvis f6ljer den
riskhanteringsmodell som ir antagen av samhillsbyggnadsnimnden.
Gallande farligt gods pa Jarnvigsgatan redovisar man individrisk och
samhillsrisk, enligt modellen, men gillande Tjirhovet redovisar man
riskerna pa ett annat sitt, och detta gor det svirt att jimfora riskerna med
varandra samt fa en bild av den sammanslagna risk-nivan for personer som
befinner sig i Olandshamnen. Kalmar brandkér anser ocksi att varken
riskhanteringsmodellen eller riskanalysen 1 sig tillrackligt belyser
osikerheterna i de riskanalys-metoder som anvints. Kalmar brandkar
kinner sig darfor skyldiga att belysa en del saker f6r beslutsfattare: For det
forsta sa bygger metoderna fraimst pa sannolikheter, och inte sa mycket pa
konsekvenser. Berakningarna gillande individrisk och samhallsrisk dr ocksa
vildigt komplicerade, och svara f6r bade tjanstemin och beslutsfattare att
granska och begripa. De bygger pa vildigt generaliserad statistik, och darfér
kan resultatet variera vildeliga beroende pa var man tar sin statistik ifran.



Samhallsbyggnadskontoret 2013-10-04 25 (75)

Konsulten vager ocksa in egna antaganden, vilket gor att det blir valdigt
manga osikerheter som fortplantar sig i analysen som 1 slutindan innebir
att resultatet blir 4n mer osikert. 7)

Kommentar:

1. Brandkaren har deltagit i arbetsgruppen vid framtagandet av riskanalysen och har
ddrfor haft maijlighet att limna sympunfkter pa materialet underband. Kalmar
brandfkar godkdnde riskanalysen vid fardigstallandet av den i mitten av februari i
ar.

Riskanalysen dr utford enligt den riskhanteringsmodell som dr antagen av
Sambdllsbyggnadsnamnden. Vissa riskscenarier som dr aktuella pa Tidrhovet dr
sddana att det saknas relevant statistiskt underlag for att erhalla olycksfrekvenser.
Frekvenser for olyckor krdvs for att den kvantitativa modellen skall vara mijlig att
anvéinda. Att vid brist pa statistik, istéllet utfora antaganden for att kunna placera
in dessa riskscenarier i en sambdllsriskkurva bedims inte limpligt av konsulten
som gjort riskanalysen.

Statistik som anvinds i riskanalysen kommer fran vedertaget underlag. Statistiskt
underlag saknas dock i vissa fall och darfor har ingenjorsmdssiga antaganden
krévts. Detta dar beskrivet i analysen. Osékerbeter i analysen beskrivs i
riskanalysens kapitel 10.

Kalmar brandkar vill papeka att konsultféretaget ej gjort nagon
kanslighetsanalys, dvs en analys som visar hur resultatet kan paverkas ifall t
ex farligt gods-transporterna Okar i framtiden, vilket kan anses som ganska
troligt. Det dr Kalmar brandkars uppfattning att farligt gods-transporterna
pé Sodra vigen/Jirnvigsgatan har 6kat markant den senaste tiden, och det
beror delvis pa att en del verksamheter har expanderat men ocksa att en
utav de storsta verksamheterna successivt har bytt inriktning, till kem-
industri istillet for ren lagringsverksamhet, och detta har bidragit till att
aven risk-nivan pa Tjarhovet har 6kat successivt. 2)

Kommentar:

2. Eftersom maximala mdéngder som far hanteras pa Tjdrbovet har anvints som
underlag for att utfora analysen i riskanalysen, har ingen kdnslighetsanalys utforts.
V'id en eventuell framtida utikning av verksambeten dr det troligt att det i sa fall
galler de dmnen som utgor risker redan i nuldget. Det dr dessa dmnen som datgdrder
vidtas utifran redan nu.

Kalmar brandkar haller dock med om en sak 1 riskanalysen, och det ar att
de flesta olyckor, som innebar fara for personer som befinner sig pa
Olandshamnen, bade fran risker pa Tjirhovet samt Jirnvigsgatan, har
vildigt lag sannolikhet. Men trots att man genomfor alla atgarder som
foreslagits sa finns det fortfarande en del olyckor som kan handa, och detta
maste beslutsfattare vara medvetna om. Exempel pa olyckor som kan
hinda trots forslagna atgirder: 3)

Kommentar

3. Atgirder utfirs inte for att eliminera riskerna. De utfors for att reducera risknivin
till en niva som kan anses acceptabel utifran uppsatta riskkriterier. Precis som
brandkdren skriver finns det riskscenarier som kan pdverka planomridet dven efter
vidtagande av foreslagna dtgdrder.
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Tijirhovet
Brand i eller 1 ndrheten av gédningsmedel. Detta ger giftiga nitrésa gaser. 1

riskanalysen foreslas att ventilationen pa universitetet skall stingas av
automatiskt, vilket anses som ett bra férslag av Kalmar brandkar, men om
det blir en storre brand, likt den som var i Halmstad hamn f6rra dret, s
kan det bli aktuellt med utrymning av méinniskor i vindriktningen, och da
kan det bli stora problem f6r polisen att utrymma hela universitetet. Detta
problem finns redan idag, da hela Kvarnholmen och Barlastholmen ligger
relativt ndra Tjarhovet, men om man etablerar ytterligare en verksamhet,
dessutom med sa manga personer, i niromradet, sa blir problemet dnnu
storre. 4)

Kommentar:

4. Polisen har godkdnt planforsiaget. Frigan om utrymning bor beaktas i samband
med uppdatering av insatsplan/ handlingsprogram for olyckor inom
blaljusmyndigheter. Om det blir en storre brand likt den i Halmstad som
brandfkdren refererar till kan ett omrade pa dver 2 km paverkas.

Cisternbrand. Med ogynnsamma vindférhallanden ger det samma
problematik som ovan, men ger dock inte nitrosa gaser, men dock giftiga
brandgaser fran den brinnande vatskan.

Lickage vid eller brand i nirheten av den stora gasolcisternen. Detta
scenario skulle kunna innebira risk for explosion av gasolcisternen. Detta
skulle innebara fara for alla personer som befinner sig pa Barlastholmen
samt 1 de delarna av Kvarnholmen som ér nirmast Tjarhovet.

Brand i nirheten av ammoniumnitrat. Ammoniumnitrat ar ej brandfarligt 1
sig, utan endast oxiderande, dvs det understodjer en brand. Ifall det blandas
med ett brinsle, t ex diesel fran ett fordon, sa bildas dock ett explosivt
amne, som ar valdigt farligt. I riskanalysen har man riknat pa en explosion
av ca 300 ton ammoniumnitrat, blandat med diesel, och detta skulle enligt
berikningarna kunna innebira att glas krossas pa universitetet, och darfor
foreslar man laminerat glas pa alla fonster. Man maste dock vara medveten
om att verksamhetsutévaren har tillstind att hantera 3000 ton
ammoniumnitrat pa Tjirhovet, och skulle allt det explodera tillsammans
med t ex diesel sa skulle det innebira fara f6r personer som befinner sig pa
hela Barlastholmen samt hela Kvarnholmen. Sannolikheten for att detta
skulle ske anses dock som vildigt liten, da verksamhetsutévaren har
extremt héga sikerhetskrav pa sig gillande denna hantering. 5)

Kommentar

5. Den dimensionerande mdngd ammoniumnitrat som antas vara inblandat i en
explosion dr en stapel (300 ton). Det dr mycket liten sannolikbet for att all
ammoninmnitrat som lagras detonerar. Det krds i sa fall en fororening av
ammoninmnitratet sa att en explosiv blandning uppstar. Mdngden som detonerar dar
beroende av tillgdngligt bransle (exempelvis diesel).

Intriffade allvarliga olyckor pa Tjarhovet i nartid

Under 2012 och 2013 har Kalmar brandkar blivit kallade till Tjarhovet vid
tva olyckstillfallen dir farliga amnen var inblandade som hade kunnat fa
stora konsekvenser.

Lickage fran gasolcistern

I december 2012intraffade ett lickage fran en gasolcistern. Gasol ér en
mycket brandfarlig gas som ger upphov till vildigt stora riskomraden. Det
gick inte att stoppa lickaget som hade pagatt en lingre tid nir vi pa



Samhallsbyggnadskontoret 2013-10-04 27 (75)

brandkaren fick vetskap om hindelsen. Denna dag var det mycket
gynnsamma viaderférhallanden med stark vind. Vid ogynnsamma
viderforhallanden da gasen kunnat ansamlas runt cisternen finns risk for
antindning och BLEVE', Risk fér BLEVE innebir ett riskavstind pa 1000
meter.

Stort utslapp av alifatnafta

I'juni 2013 intriffade ett stort utslapp av alifatnafta vid 6vertankning fran
bt till cistern pa Tjirhovet. Utslippet bedémdes vara ca 20 m’stort och
berodde pa ett lickage fran tva ventiler. Detta innebar en stor
riddningsinsats med upprittad stab pa brandkaren. Insatsen kunde avslutas
ganska tidigt och 6verga i ett miljdirende. Aven vid detta tillfille var
omstindigheterna gynnsamma. Detta beroende pa att just alifatnafta inte
betydde nagon storre fara f6r mianniskor som inte vistades 1 direkt nirhet
och da dmnet inte heller 4r sirskilt brandfarligt. Overpumpning fran fartyg
till cistern sker dock dven med andra amnen som kunde ha fatt betydligt
allvarligare konsekvenser f6r méanniskor som vistades pa Tjiarhovet och pa
Kvarnholmen.

Farligt gods pa Jarnvagsgatan

Lickage av brandfarlig vitska fran tankbil eller brand 1 nirheten av tankbil.
Ett lickage innebir alltid risk fOr att lickaget skall antindas, av t ex statisk
elektricitet eller annan tindkilla. En brand i nirheten av tankbilen skulle
virma upp dess innehall samt innebara risk for att tankbilen med dess
innehall skall explodera, vilket innebar att personer inom en radie av ca
1000 meter ér i fara.

Lickage av brandfarlig gas (gasol). Detta innebir fara att ett explosivt moln
av gasol skulle kunna driva ivig med vinden och antindas antingen lingre
bort eller sa skulle den brinnbara gasen kunna antindas i nirheten av
tankbilen. Skulle innebira fara f6r personer inom en radie av ca 1000
meter.

Lickage av ammoniaklosning. Ger giftiga gaser. Riskomradet ar beroende
av lickagets storlek men 1 virsta fall skulle det kunna innebara fara for
personer inom ca 500 meter i vindriktningen. 6)

Kommentar:

6. Sammanstillningen av olika olycksscenarier och vad de kan innebdra for
riskavstand som Kalmar Brandkar redovisar kan vara bra for att ge allménbet och
beslutsfattare en bild av vad som kan intriffa. Det kan dock vara svart att virdera
informationen. Konsekvens i form av “fara” dr ett icke klart definierat begrepp
eftersom det kan innebdra risk for skada, dodsfall m.m. Det dr dérmed svart att
avgira om det exempelvis kan vara acceptabelt att denna fara nar sa lingt som
redovisat. Aven sannolikheten fir héndelsen mdste beaktas. Detta dr en av
anledningarna till att riskanalysen dr utford kvantitativt med vedertagna
acceptanskriterier som jamforelsegrund. Detta i enlighet med den
riskhanteringsmodell som dr antagen av Samballsbygenadsnanmnden. Att redovisa
konsekvensavstand och en enklare beskrivning av vissa scenarier kan utgira
komplettering av analysen. Detta dr en enklare form av analys som gor det enkelt
att erhalla en uppfattning av vad som kan intrdffa. Utan utforliga berdkningar i

Sform av samhalls- och individrisk som grund dr det dock svart att anvinda

" BLEVE = Forkortning for Boiling Liquid Expanding Vapour Explosion, dvs en explosion av en
trycksatt cistern med briannbar gas. I cisternen 4r gasen i vitskeform men vid vanligt
atmosfirtryck blir den till gas, ddrav den kraftiga expansionen/explosionen.
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informationen eftersom acceptanskriterier ¢ faststallts, d.v.s. det dr svart att utifran
informationen avgora om risken dar acceptabel eller ¢.

En jamforelse kan goras med riskhanteringsavstand lings hela Sodra vigens
strickning. Enligt Kalmar Brandkdrs skrivning foreligger fara for personer inom
1000 meter fran |drnvdgsgatan, d.v.s. dven Sodra vigen. Samtidigt finns
riskanalyser som visar pa acceptabel risk pa avstand 35 meter fran samma vég.
Det dir déirfor viktigt att vara medveten om vilka kriterier som anvénts och vad som
ar syftet med scenariot. Information om fara for personer inom 1000 meter frin
vdgen har begransad anvindning inom samhdllsplanering. Detta skulle i praktiken
innebara fara for hela centrala Kalmar. Dairav dr det nodvindigt att vid beslut
anvénda vedertagna acceptanskriterier dér sannolikhet och konsekvens dr avvégt pad
ett vetenskapligt sdtt. I samband med insatsplanering dr det dock andra kriterier
som anvénds. 1 de fallen kan riskomridet vara mycket lingre. Inom riskomradet
kan dd exempelyis vissa atgdrder vidtas, exempelvis utrymning.

Atgéirdsférslag
Kalmar brandkar har dven granskat atgardsforslagen pa s.49-52 i

riskanalysen och anser att alla dessa dtgirdsforslag skall genomforas ifall
detaljplanen antas.

Utover atgardsforslagen i riskanalysen sd anser Kalmar brandkar att man
skall genomféra féljande dtgirder:

Bro eller tunnel 6ver Jarnvagsgatan f6r gaende och cyklister. Detta ar en
atgard som kravs av Kalmar brandkar for att i mojligaste man separera
riskerna som finns pa Jarnvigsgatan fran alla personer som kan tinkas
korsa denna vig.

I trafikutredningen gjord av Tyréns 2013-04-30 (uppdragsnummer 248463)
sd foreslds trafikljus i korsningen Jirnvigsgatan/ Olandskajen. Kalmar
brandkar anser att dessa trafikljus skall installeras aven om man bygger en
bro eller tunnel f6r gaende och cyklister. Trafikljusen pa Jarnvagsgatan skall
alltid lysa rott, tills fordonen passerar en foto-cell nira trafikljusen. Pa detta
satt far man yttetligare en sikerhets-garant (férutom 30 km/tim-
hastighetsgrinsen) att transporterna pa denna vig bromsar in 1 omradet.
Plankorsningen jiarnvigen/Olandskajen skall vara elektrifierad med
bommar osv. Kalmar brandkar anser att man 1 dtgirdsforslagen pa s. 50-51
1 riskanalysen skall beakta ett utkat nyttjande av jirnvigen for Farligt gods
till Tjarhovet. Eftersom t ex Kalmar brandkar endast ger tillstind f6r den
momentana mingden brandfarlig vitska som hanteras pa Tjarhovet finns
det ingen moijlighet att kontrollera hur mycket av produkterna som
transporteras pa jarnvig, vig eller via bat. Detta innebir enligt brandkaren
att man redan innan man antar denna detaljplan skall beakta ett utkat
nyttjande av jirnvagen.

Fler VMA-tyfoner skall installeras i omradet sa att denna signal blir
tydligare 1 det exploaterade omradet.

Lings hela So6dra vigen/Jarnvigsgatan, fran E22 till Tjarhovet, skall man
sitta upp skyltar om att denna vig dr en “rekommenderad farligt gods-led”.
Detta for att tydliggora bade f6r chaufforer samt personer som befinner sig
1 nirheten av vigen.

Kalmar brandkér anser att det skall anldggas en gang/cykel-vig lings
Tjarhovsgatan som leder till caféet som ligger precis utanfor grindarna pa
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Tjarhovet. Detta f6r att undvika att studenter/personal ska kunna gi/cykla
pa Tjirhovsgatan.

Kalmar brandkar anser ocksa att det skall anordnas en riddningsviag genom
handelsomridet norr om gasthamnen. Detta for att sikerstilla att
brandkarens fordon kommer fram till anslutningarna for stigarledningar
samt for att kunna stilla upp sina fordon for att kunna gora en insats i de
smabutiker som finns pa utsidan av Baronen mot Gisthamnen.

Kalmar brandkar 6nskar ocksé att man 1 riskanalysen stryker meningen om
brunnar i stycke 9 pa s.52. Detta ir ett atgardsforslag som diskuterats men
som Kalmar brandkar ej anser dr acceptabel. 7)

Kommentar:

7. Innan eventuell bro/ tunnel utfors bir en kostnads/ nyttoanalys utfiras. Aven om
personer gir under eller dver végen dr avstand till fordon i sidled ungefir detsamma.
Dirfor finns risk att personer drabbas dven om de befinner sig over eller under
vdgen vid olyckan.

Da jarnvéigen dr ett industrispar med lag hastighet, ar det mijligt att ett ikat
nyttjande krdver dtgdrder i form av elektrifiering, bommar etc. Detta bor beaktas
vid framtida forandringar i jarmvégstransport, hastighet och turtditet.

Installation av fler V' NLA-tyfoner dr limpligt om det behivs for att uppna
tillricklig hirbarhet for personer i omrddet.

Eventuell skyltning utfors enligt rekommendationer fran Trafikverket och paverkar
inte planforslaget.

Planen utfors sa det finns plats for gang/ cykelvig till café Lotsutkiken.
Denna detaljplan hanterar inte Baronens kdpcentrum och riddningsinsatser i
smabutiker lings dess sidra sida paverkas inte av detta planarbete.

Text angdende brunnar pa s. 52 i riskanalysen tas bort enligt Kalmar brandfkdrs
donskenal.

Kalmar brandkar anser dessutom att forslaget att anldgga en bro 6ver
Gisthamnen skulle innebara storre mojligheter for personer att utrymma
direkt i ritt riktning fran universitetet vid en farligt gods-olycka pa
Jarnvigsgatan. Detta anses dock ej som ett krav enligt brandkaren, utan
endast en rekommendation, da vi bedomer att en saker utrymning skulle
kunna ske dndd, dock skulle den innebira att alla personer forst maste
utrymma en bit mot Jirnvigsgatan for att kunna ta sig ut pa Olandskajen
och sedan i nordostlig riktning lings Olandskajen. 8)

Kommentar:
8. Sympunfkten att det dr en fordel ur riddningssynpunfkt med en bro dver
Olandshanmmnen noteras.

Atkomligheten for riddningstjansten
For att underlitta slickangrepp och minimera insatstiden bor

riddningsfordon komma sa nira byggnadens entré att man inte behéver
dra slang och transportera materiel mer 4n 50 m. Dessutom bor
gangavstandet vara hogst 50 m om nodutrymning avses ske med barbara
stegar.
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Om befintligt gatunit eller motsvarande inte ger erforderliga
atkomstmoijligheter ska en sirskild riddningsvig anordnas.

En riddningsvig bor ha en fri héjd av 4.0 m, en birighet motsvarande ett
axeltryck av 100 kN och ett hardgjort ytlager av grus, asfalt eller
motsvarande. Pa rakstrickor bor korbanebredden vara minst 3.0 m,
lingsslutningen hogst 8 %, tvirfallet 2 % och vertikalradien (konkav eller
konvex) minst 50 m. I kurvor bor den inre radien vara minst 7,0 m samt ha
sadan breddokning och hinderfritt omrade f6r, genom och efter kurvan att
stegfordon kan framforas.

Riddningsvig ska markeras med standardiserad skylt.

En riddningsvigs angéring bor ligea 1 anslutning till byggnadens adress.
Raddningsvig ska snor6jas och underhallas.

Brandposter
Brandpostnitet skall uppfylla gillande normer.

Insatsméjlighet vid olyckor pa Tjirhovet eller Jirnvigsgatan

Brandkarens insatsméjlighet vid olyckor pa Tjarhovet samt Jarnvigsgatan
kan till viss del forsvaras pga av denna planerade etablering. Detta beror
frimst pa den relativt stora personckningen som kan tankas bli 1 omradet.
Vid olycka pa Tjarhovet dr den planerade atersamlingsplatsen, for personer
som utrymmer fran Tjarhovet (ca 200 pers), pa parkeringen nordvist om
Olandshamnen. Samtidigt ir brandkarens brytpunkt, for forstirkande
enheter, pa flisplanen séder om Olandshamnen, och pa denna plats kan det
tillkomma ca 10-15 brandfordon vid en stor olycka pa Tjirhovet. Samtidigt
kan man férmodligen forvinta sig mycket personer fran universitetet som
befinner sig 1 omradet. Kalmar brandkar vill med detta resonemang enbart
upplysa beslutsfattarna om att det kan bli valdigt trangt 1 omradet vid sadan
hindelse. Likasa giller detta en ev farligt gods-olycka pa Jarnvagsgatan, da
det kan bli problematiskt med sa pass mycket folk 1 niromradet. Det kan t
ex bli problem med avstingning av omraden samt att styra personer i ritt
riktning fran olyckan.

Vid en stor olycka pa Tjiarhovet kan det vid mycket ogynnsamma
torhallanden bli aktuellt med VMA-signal, dvs signalen som sager at alla
personer i niromradet att halla sig inne, stinga av ventilationen och lyssna
pa radion. Om det dessutom skulle bli aktuellt med utrymning av personer i
delar av Kvarnholmen och Barlastholmen (inkl Olandshamnen) sé skulle
detta redan med dagens forutsittningar innebdra en stor insats av polisen.
Utrymning skots alltid av polisen pa order av brandkarens riddningsledare,
eftersom brandkarens personal dr upptagen med sjilva olyckan, och
begrinsning av denna. Polisens insats blir annu storre, dvs polisen far dnnu
mer personer att hantera, 1 och med denna etablering. Detta skall ocksa
beslutsfattare vara medvetna om. 9)

Kommentar:

9. De nya forutsattningarna efter planerade byggnationer forutsdtts beaktas i
insatsplaner som justeras med hansyn till utforda forandringar. Brandyagar och
atersamlingsplatser redovisas tydligare i planbandlingarna infor det kommande
granskningsskedet.

Slutsats

Kalmar brandkar haller med om att sannolikheten f6r olyckor med
allvarliga konsekvenser for personer ar lag i omradet, bade fran risker pa
Tjarhovet samt Jarnvagsgatan, och det 4r manga olika parametrar som
samtidigt maste hinda for att ett worst-case scenario skall intriffa. Men
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samtidigt ar det vildigt viktigt att beslutsfattare ir medvetna om alla de
risker som finns, f6r brandkaren anser att de allvarligaste olyckorna belyses
valdigt daligt i den riskanalys som tagits fram av konsultfGretaget i samband
med detta forslag till detaljplan, och det blir vildigt litt att tro om man
enbart ldser riskanalysen, att alla risker forsvinner helt om man genomfor
de foreslagna atgirderna. Riskerna férsvinner inte i planomradet men
sannolikheten for intriffande av olyckor lings Jarnvigsgatan samt
sannolikheten for personskador fran olyckor pa Tjirhovet sinks diremot
lite genom de foreslagna atgiarderna. Man ska ocksa vara medveten om att
det 1 detta fall inte handlar om mindre konsekvenser som i ”vardags-
olyckor”, utan riskerna i detta fall handlar om stora konsekvenser, med
stora mingder farliga iamnen och som kan innebara fara for ett stort antal
minniskor. Kalmar brandkar anser att detta belyses vildigt daligt i den
upprittade riskanalysen som ér bifogad detaljplane-forslaget.

Kalmar Energi Elnit AB

I det aktuella omradet har Kalmar Energi Elnit AB en transformatorstation
samt ett antal el-ledningar och kabelskap m.m. f6r distribution av el inom
omradet.

I samradet har ni redovisat att var transformatorstation kan behéva flyttas
till Matrosen 1. Utgangspunkten i planarbetet maste vara att
transformatorstationen inte ska behova flyttas. Det dr bara om det inte
finns nagra méjligheter att lita den std kvar pa samma plats, som en flytt
av den kan bli aktuell.

Likasa vill vi att man i planarbetet tar hinsyn till vira ledningar och 6vrig
utrustning vi har 1 omradet, sd att bara ett minimum av den utrustningen
maste flyttas.

Ni skriver i samradet att ”Flytt och omdragning av ledningar kommer att
beh6va utredas”. Det maste dven gilla for transformatorstationen.
Eftersom flytt av transformatorstation och ledningar tar ca 6 manader fran
projektering och bestillning av materiel till driftklar anliagening, édr det
viktigt att utredningsarbetet, dir vi ska vara med, borjar i mycket god tid
innan eventuella flyttar av kabel och transformatorstation ska vara
genomforda.

Pa sidan 34 i samradet skriver ni foljande gillande Kalmar Energi:
Ledningsritt for el (0880K-01/76.2) ska delvis flyttas, sa att den endast
omfattar allmanplatsmark. Ledningarna ska delvis flyttas, se nedan under
tekniska och ekonomiska fragor. 1)

Kommentar:
1. Fragor om eventuell flytt av ledningar och transformatorstation bearbetas infor
granskningsskedet.

Behover vi verkligen ha Ledningsritt for kablar som ligger 1 allman
platsmark? 2)

Kommentar:
2. Ledningsritt pa allmanplatsmark dr inte nodvindigt.
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Eventuell flytt av transformatorstation och ledningar m.m. bekostas av
bestillaren. 3)

Kommentar:
3. Fragor om ekonomiska kostnader for de losningar som framkommer i det vidare
arbetet bearbetas i den vidare processen.

Kalmar Hamn

Sambhillsbyggnadsnimnden beslutade i mitten av maj 2013 att skicka ut
forslag till ny detaljplan f6r Olandshamnen med intilliggande omrade pa
samrad. Kalmar Hamn AB har givits tillfalle till yttrande.

Detaljplanomradet ligger inom hamnbolagets geografiska ansvarsomrade
och fragan dr dirfor av litt insedda skl av synnerligen stor betydelse f6r
hamnverksamheten, idag och i framtiden. Hamnens planeringshorisont
stracker sig inte sillar femtio eller t.o.m hundra ar fram i tiden. Viktigast av
allt i detta sammanhang ar att erinra om foljande realitet; Har man en gang
valt bort hamnverksamheten, kan man i praktiken aldrig ateruppta
verksamheten igen 1 ett senare skede.

Kalmar Hamn och dess kunder har haft en gynnsam utveckling sarskilt
under de tva senaste decennierna. Godsomsattningen har successivt 6kat
till 6ver en miljon ton arligen och verksamheten har genererat goda vinster
varje ar. Uppskattningsvis 80 % av det gods som hanteras i hamnen
kommer fran eller ska till kommuner beldgna utanfér Kalmar. Hamnen ar
dirmed av stort betydelse inte bara f6r Kalmar kommun utan dven for
andra omkringliggande kommuner beldgna 1 sydostregionen.

For att fa en uppfattning av den verksamhet som bedrivs inom
hamnomradet, vid sidan av siffror om godsomsittning, fartygsanlop etc,
kan konstateras att varumirket 1 konsumentleder f6r de varor som hanteras
over hamnens kajer under ett ar kan uppskattas till ndgonstans mellan sju
och tio miljarder kronor.

Generellt

Projektledningen har under hela planprocessen haft hoga ambitioner for att
mota det stora informationsbehovet som visat sig finnas i just denna
planfriga. Det har inneburit manga méten och informationstriffar med
ber6rda foretag, fastighetsiagare, myndigheter och inledningsvis dven 6ppna
moten som vint sig till allmanheten. Uppmirksamheten i lokal media har
ocksa varit osedvanligt stor och inte minst allmdnheten har visat ett hett
engagemang. Det visar med all 6nskvird tydlighet att detaljplanen ifraga ror
ett mycket kinsligt omrade 1 centrala Kalmar.

Genomgadende under hela denna planprocess har man fatt intrycket av att
konflikter mellan olika intressen som otvetydigt finns, har tonats ned och
slitats over under mottot att allting ska ordna sig till det basta i slutinden.
Samma foérhallanden giller sjilva forslaget till ny detaljplan som inte
innehaller den kritiska analys som 1 vart fall hamnbolaget anser bor finnas
med 1 ett plandokument av den dignitet som ar aktuell i det hir fallet.
Kinslan ér att manga viktiga problemstillningar har sopats under mattan.
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Ord som samarbete och samexistens mellan hamnen och 6vriga staden
aterkommer frekvent i planhandlingarna. Vilklingande ord f6rvisso, som
dock inte har verklighetsanknytning alla ganger. Hamnens verksamhet ér
omgirdad med en rad myndighetskrav gillande miljo. Sikerhet, risker m.m.
som dessutom tenderar att skdrpas successivt. Dessa lagkrav ar ofta
tvingande och olika motstiende riksintressen kan darfor inte alltid 16sas 1
samforstand. Ibland maste man helt enkelt vilja vilken verksamhet som ska
prioriteras. I planforslaget dr det i manga avseenden ett forbisett faktum.
Vill man ha en fortsatt livskraftic hamn maste hamnens och hamnens
kunders intressen skyddas mot foreteelser som riskerar att inkrikta pa de
olika verksamheterna. I férlingningen kan annars intrangen i
hamnintressenternas influensomraden medféra allvarliga
driftsinskrankningar. 1)

Kommentar:
1. Kalmar Hamn bar fran planarbetets borjan erbjudits att delta i arbetsgruppen for
[framtagandet av planen.

I samband med detaljplanarbetet har nio olika utredningar tagits fram for att belysa
de komplexa fragestillningar som finns i omradet. I det sammanhanget kan
sdrskilt virdebeskrivningen hyflas fram som séger att hamnen kan utvecklas enligt
Dyrstegsprincipen oavsett universitetets etablering.

Det har funnits en tydlig politisk viljeinriktning under planarbetets gang att stad
och hamn ska kunna untvecklas hand i hand.

Lokalisering
Beskedet att Olandshamnen skulle utredas som lokalisering for hela

Linnéuniversitetet mottogs med utomordentligt stor férvaning och skepsis
av hamnbolaget fran férsta stund sommaren 2012. Oron och farhdgorna
har dessvirre inte minskat under planprocessens gang. Detta trots den
avsiktsforklaring som kommunfullmiktiga beslutade om vid sitt
sammantride den 26 april 2011 — och alltjimt giller — dir man i punkt 8
fastslar att Universitetets expansion vid Olandshamnen ska mijliggira fortsatta
tillvaxctmiyligheter for Kalmar Hamn AB. Hamnbolaget anser for sin del att det
finns betydande risker for framtida begrinsningar f6r hamnverksamheten
om planerna for Linnéuniversitetets expansion i direkt anslutning till
hamnens verksamhetsomride genomfors.

I farans riktning ligger naturligtvis samtidigt att framtida
utvecklingsmoiligheter i form av 6kad godsomsittning och hantering av
nya varuslag pa Barlastholmen och Finngrundet blir ytterst begransande.

Av planbeskrivningen framgir att kommunen anser att Olandshamnen ir
det bista lokaliseringsalternativet och att Fredriksskansomradet ar
andrahandsalternativet. Det framgar dock inte hur man kommit fram till
denna slutsats. I plandokumentet saknas dven en utredning om de
alternativa lokaliseringarna som har diskuterats i den allmidnna debatten.
Som exempel kan nimnas Brofistet och Malmen. I MKB-n borde enligt
hamnbolagets férmenande atminstone Fredriksskans finnas med som en
alternativ lokalisering med beskrivning av miljékonsekvenserna sa att de
kan jimf6ras med det nu presenterade planforslaget. Sammantaget ar det
en brist i planforslaget att inte dessa fragor penetrerats ordentligt. 2)

Kommentar:
2. Detaljplanens nppdrag och syfte dr att priva om Linnéuniversitetets verksambet
kan forldggas pa den angivna platsen i Olandshanmen. Detaljplanen hanterar inte
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var i staden universitetet ska placeras. En omfattande utredning av universitetets
optimala placering i staden giordes ar 2009. Kommunfullmitktige beslutade da att
ga vidare med Fredrifesskansomradet och Olandshamnen.

Riksintresset

Som framgir av planbeskrivningen dr Kalmar hamn och farleden i
Kalmarsund utpekade som riksintressen enligt beslut av Trafikverket
hosten 2010. Pa motsvarande satt ar aven Sodra vagen och jarnvagssparen
till hamnen beslutade riskintressen. Omradet for riksintresset géllande
hamnen ér dnnu inte definierat. Fram till dess dr ddrmed
riksintresseomradet identiskt med hamnens verksamhetsomrade. Det
innebir m.a.o. att hela detaljplanomridet med undantag for Olandskajen
och Hamnplatsen vister om Baronen, ligger inom riksintresseomradet.

Enligt miljébalken 3 kap 8 § ska omraden av riksintresse for
hamnanlaggningar skyddas mot atgiarder som patagligt fOrsvarar nyttjande
av anldggningen. Det behover inte nédvindigtvis vara en betydande
paverkan for att verksamheter inte ska tillitas inom influensomradet. Inte
heller sidant som kan férsvara nyttjandet av hamnen vid en framtida
utveckling ska tillatas inom influensomradet.

I planbeskrivningen och MKB:n nimns att planerad bebyggelse kan anses
forsvara anvindandet av hamnen i egenskap av riksintresse, men att risken
ar stor att nuvarande verksamheter stors pa samma satt som planerad.
Dirmed dras slutsatsen att en konflikt finns redan i dagsliget. Fran
hamnbolagets sida avvisas detta pastiende kategoriskt. Mer om detta under
rubriken buller nedan. 3)

Kommentar:

3. Kommmunen dr medpeten om att Kalmar hamn dr av riksintresse. Liksom Kalmar
hamn sjilva skriver dr hammnens totala verksambetsomride tillfalligt ntsett som
riksintresse till dess att hamnens vérde utretts. Darfor har detta detaljplanarbete
aktualiserat att en ny virdebeskrivning av hamnen har tagits fram eftersom den
ligger till grund for riksintressevardering. V drdebeskrivningen bar tagits fram i
samverkan mellan Kalmar hamn (kommunalt bolag), Lansstyrelsen, Trafikverket,
Regionforbundet och kommunens arbetsgrupp. 1 drdebeskrivningen sager bland
annat att hamnen inte har ndagon framtid norr om Barlastgatan.

Kommunen noterar hamnens synpunkt att det inte finns nagon konflikt i omradet
idag, mellan hamnens verksambet och dvrig verksambet (som bland annat innefattar
Linnéuniversitetet).

Risker och sikerhet

I Planbeskrivningen fér Olandshamnen under rubriken “Risker och
storningar’ anges att dessa inte bedoms 6ka till £6ljd av planforslaget.
Lingre fram i planforslaget kan man dock lasa att detta giller endast under
forutsittning att sikerhetshojande atgirder vidtas. Man ger med dessa bada
konstateranden en nagot motsagelsefull bild av risksituationen.

En risk dr produkten av sannolikheten f6r en viss hindelse och
konsekvenserna for hindelsen ifriga. Om konsekvenserna av t.ex. en
trafikolycka dr desamma i tva olika planférslag, men sannolikheten for att
en olycka ska intraffa 6kar med ett visst planforslag sa Okar aven risken.
Intuitivt inser nog de flesta att risksituationen och de erforderliga
skyddsavstanden paverkas i betydande utstrickning om planintentionerna
realiseras sa att antalet studenter och andra som kommer att vistas i och i
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anslutning till universitetsbyggnaderna kommer att 6ka dramatiskt. De blir
inte bara sa manga fler, de kommer samtidigt betydligt nirmare hamnens
arbetsomrade.

Enligt hamnbolagets férmenande ir det exempel som redovisas 1 MKB-n
pé sikerhetshojande dtgirder i form av hastighetssinkning till 30km/tim pa
Tjiarhovsgatan for att minska risken, langtifran tillrickligt for att
astadkomma en oférindrad risksituation jamfort med dagsliget.

I MKB:n konstateradeas f.6. ocksa att det beh6vs ytterligare utredningar av
riskerna med passager Over farligt godsleden Sédra vigen och
olycksriskerna med ammoniumnitrat. Dessa utredningar bor presenteras
innan planens eventuella faststillande eftersom det kan handla om allvarliga
risker som kan ha stor betydelse f6r planomradet. 4)

Kommentar:

4. En riskanalys utfors enligt vetenskapliga modeller for att bedoma en risksituation.
En riskanalys dr den metod som anvénds for att bedima risk i planarbete.
Riskerna har beriknats utifran hammnens befintliga miljotillstand vid fullt nyttjande.
Riskanalysen och trafikutredningen ger en rad atgdrdsforslag. 1 granskningsskedet

fortydligas dessa dtgdrder i planhandlingarna. I riskanalysen framgar det att
korsningspunkterna over |drmvdgsgatan inom planomridet dr mindre sikra idag dn
om planforslaget genomfors med tillhirande sikerbetsatgirder lings vigen. Detta
trots den dkande mdangden manniskor i omradet dver hela dret. Redan idag befinner
sig manga mdnniskor i omradet, framforallt sommartid. Infor granskningsskedet
fortydligas planbandlingarna med tydligare atgérder for trafiksdkerbet, vigar och
korsningspunkter inom planomradet. Parallella processer ser dver mer dvergripande
fragor som Sidra vagen och stadens cykelvéignat.

Flera av hamnens kunder pa Tjirhovet utgor s.k. Sevesoanliggningar pa
den ldgre eller hogre kravnivan. (Foretag som hanterar och lagrar vissa
mingder av sarskilt farliga kemikalier som ar giftiga, miljofarliga eller
explosiva, omfattas av en lag och férordning - Sevesolagen - om atgirder
tor att férebygga och begrinsa foljderna av allvarliga kemikalieolyckor.)
Detta faktum har inte berorts i vare sig planbeskrivningen eller 1
riskanalysutredningen och endast i svepande ordalag i MKB-n. Det dr en
uppenbar brist i planforslaget att man inte gatt mer pa djupet och analyserat
innebérden av Sevesoanliggningarnas existens pa Tjirhovet.

Kalmar kommun har anlitat Norconsult for att uppratta
miljokonsekvensbeskrivningen till detaljplanen. Den 3 april 2013 holls ett
mote mellan verksamhetsutévarna Kalmar hamn och Norconsult pa
konsultens initiativ. Protokollet frain motet bifogas detta samradsyttrande.
Pa sidorna 5-7 1 motesprotokollet redovisar konsulten sina egna synpunkter
pa riskanalysen i egenskap av expert inom just detta omrade. Med 6nskvard
tydlighet framgar att kommunens egen konsult anser att riskanalysen ar
bristfallig pa fler punkter och att ex.vis fragestillningar kopplade till
hanteringen av gasol borde ha redovisats med utférligt. 5)

Kommentar:

5. Riskanalysen bar kompletterats enligt inskemal fran konsulten for
miljokonsekvensbeskrivningen. Miljokonsekvensbeskrivningen kompletteras med
den fullstindiga riskanalysen infor granskningsskedet. I riskanalysen redovisas
riskscenarier med de dmmen som ar anledning till att verksambeterna dr



Samhallsbyggnadskontoret 2013-10-04 36 (75)

Sevesoanlaggningar. Dérmed dr detta beaktat i analysen. Riskanalysen kan
kompletteras med information om Sevesolagstiftningen och de krav den innebar.

Sjofarts- och hamnskydd
I likhet med Ovriga svenska hamnar omfattas Kalmar hamn av det

internationella regelverket f6r hamn- och sjofartsskydd, den s.k. ISPS-
koden med tillhérande EU-direktiv. Den ursprungliga svenska
lagstiftningen tridde i kraft per den 1 juli 2004. Nya kompletterande lagar
och regler har tillkommit sedan dess. Hamnens ISPS och
hamnskyddsomrade pa Barlastholmen grinsar till Barlastgatan och ligger
dirmed bara ett tjugotal meter fran de nirmaste byggnaderna inom
planomradet. En analys och virdering av konsekvenserna av att
planomradet med tilltinka byggnader ligger i direkt anslutning till hamnens
ISPS-omrade saknas i savil planbeskrivningen som riskanalysen. 6)

Kommentar:
6. Owergingszonen mellan stad och hamn fortydligas i planhandlingarna infor
granskningsskedet.

Trafik

Hamnbolaget och inte minst dess kunder dr helt beroende av att trafiken pa
tillfartslederna till hamnen, savil som inom hamnomradet 16per
friktionsfritt. Det innebir att framkomligheten for tunga transporter inte
far begrinsas eller forsvaras. Oavsett vad som sigs 1 planbeskrivningen
med tillh6rande utredningar om antalet cyklister, gangtrafikanter och
bilister i dagsliget, erfarenheter fran Vixjé m.m, kan ingen veta hur det blir
1 realiteten om planerna genomfors. Det blir en helt ny situation. Det man
kan siga med visshet ar att antalet cyklister, bilar och fotgingare kommer
att 0ka mangfalt i och runt hamnomradet. Sirskilt allvarligt befaras
trafiksituationen bli lingst Barlastgatan som tydligen ér tinkt att nyttjas for
gang- och cykeltrafik i betydligt storre omfattning 4n i dagsldget. Till detta
kommer dessutom ett stort antal bilister som ska s6ka sig ner till
parkeringsgaragen under jord. Allt detta sammantaget riskerar att hogst
patagligt forsimra framkomligheten lings gatan for de tunga transporterna
som ska in 1 hamnomradet for att lasta eller lossa gods. Det gar heller inte
att bortse fran det faktum att olycksriskerna dirmed kommer att 6ka hogst
visentlig. 7)

Kommentar:

7. Trafiksdkerbetslosningar och dvergangszonen mellan stad och hamn ska fortydligas
7 planhandlingarna infor granskningsskedet. Idag varierar Barlastgatans bredd
mellan 8-11 m och ingen separat ging och cykelbana finns. Enligt forslaget i
trafifutredningen ska gatan stramas upp och i dess norra del anldggs en gang- och
cykelvdg. Utformningen av planforslaget uppmuntrar frimst till ankomst norrifran.
Infor granskningsskedet kompletteras planhandlingarna med tydligare
atgardsforslag for trafiksafkerbet och utformning av korsningspunfkter.

En sinkning av hastigheten till 30 km/tim i linga strickningar lings
infartslederna till hamnen bekymrar flera av hamnens kunder. For de
fordon som trafikerar hamnen fram och tillbaka manga ginger under ett
dygn, kan det medféra ett minskat totalt transportarbete p.g.a.
tidstordrojningen. &)
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Kommentar:

8. Detaljplanen hanterar framst den vigstricka och de korsningspunkter som finns
inom planomrdadet. Korsningspunkterna inom planomradet dr enligt riskanalysen
inte trafiksdfkra idag. Planhandlingarna ska fortydligas infor granskningsskedet
med de atgdrdsforslag som presenteras i riskanalysen och trafikutredningen.

I samband med planarbetet ska bland annat Sidra vigens stréckning ses over som
helbet liksom cykeltrafikndtet i staden. Detta arbete bedrivs parallellt med
detaljplanarbetet.

Luft

Det ir osidkert om miljomalet for partiklar klaras med planforslaget
eftersom trafik6kningar normalt medfér 6kade partikelhalter. I MKB-n
hinvisar man till anvandandet av dubbdick — som anses vara den faktor
som bidrar mest till h6ga partikelhalter i luften — minskar och att det skulle
innebira att partikelhalterna snarast férvintas minska inom planomradet.
Men mellan 2010 och 2012 minskade anvandningen av dubbdick bara fran
68,3% till 65,1%. Om detaljplaneférslaget genomfoérs kommer som namnts
tidigare antalet privatbilister 1 omradet att 6ka markant och det ir trots allt
sadana fordon som anvinder dubbdick. Dirmed kommer planforslaget att
motverka moijligheterna att uppfylla miljokvalitetsnormerna for luft. 9)

Kommentar:
9. Luftkvaliten i omridet har bedomts av sakkunniga i miljokonsekvensbeskrivningen
och bedoms inte paverkas negativt av planforslagets genomforande.

Lukt

Det férekommer emellanat klagomal pa lukt fran hamnomradet. Nistan
undantagslost ror klagomalen lukt som uppkommer i samband med
Kalmar Lantmans foderproduktion. Sarskilt vid en sydostlig vindriktning
kan vissa oldgenheter uppsta. Luktstorningarna dr dock inte besviarande for
de som i dagslidget har sin verksamhet inom hamnomradet eftersom de i
regel inte ar sarskilt storningskansliga. Med en eventuell ny
universitetsbebyggelse inom hamnomradet skulle saken med stor
sannolikhet komma 1 helt ett annat lige. Risken dr uppenbar att tusentals
studenter ovana vid milj6férhallandena i en hamn kommer att uppfatta
lukten fran foderfabriken som besvirande. Sarskilt i skenet av att omradet
kommer att innehalla en 44 meter hég bygenad. 70)

Kommentar:

10. Ett villkor for uppforande av Lantmdnnens nya foderfabrik har varit att forsoka
forbattra luktsituationen, bland annat med en higre skorsten. Luktsituationen bir
ha mdijlighet att bli battre med den nya fabriken dan innan.

Buller

Det konstaterades i MKB:n under rubrik ”Summering av bullerkallor” att
de inte finns nagra krav i villkoren for respektive verksamhet att summera
bullret frin alla verksamheter 1 omradet. Det sammanlagda bullret kan alltsa
bli hogre an bullret frin varje enskild verksamhet. Orsaken till att det
endast dr bullret fran en enskild verksamhet som respektive verksamhet
riktvirden giller for, dr att villkor i tillstaindet enligt miljobalken endast kan
stillas pa sadant som verksamhetsutévaren kan styra 6ver. Detta medfor
alltsa att planomradet kan utsittas f6r hogre buller dn vad respektive
verksamhets tillstaind anger trots att verksamhetsutovarna héller sig inom
sina villkor.
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I MKB:n uppges att verksamhetsutovarna pa Tjirhovet, féorutom Kalmar
Lantmin, inte har nagra tillstaind med villkor f6r gillande buller. Detta
stimmer inte utan sadana villkor finns t ex bade f6r Nynas och Statoils
verksamhet pa Tjirhovet.

I planbeskrivningen anges vad giller undervisningslokaler att detta dr praxis
att ekvivalenta ljudnivaer inte 6verskrider 55 dBA och detta bedéms klaras
med planerad kvarters- och gardsbebyggelse. Kalmar Hamns bullervillkor
innebir dock att man inte far bedriva verksamhet som medfor buller
overstigande 50 dBA dagtid pa vardagar, 45 dBA kvallstid och 40 dBA
nattetid fran den 1 januari 2016. Det bor sirskilt observeras att detta giller
aven utanfor fasader som vetter sdderut mot hamnen och inte bara pa
innergarden.

I samradsunderlaget motiveras universitetslokaliseringen i den bullrande
hamnmiljén med att hamnbolaget Kalmar Lantmin 6verskrider sina
bullerriktvirden redan 1 dagslidget och att de atgirder och begrasningar som
tillf6ljd av detta behover vidtas kommer att medfora att bullerriktvirdena
klaras dven for planerad verksamhet. Det ar ett direkt felaktigt pastdende att
hamnen inte skulle klara sina bullerriktvirden i nuldget. Slutsatsen ar
baserad pa en bullerkartliggning som gjordes varen 2010 dir bullervirdena
riskerade att 6verskridas framforallt vid flisning av timmer pa sédra
Kvarnholmen. Sedan hésten 2011 tillater inte hamnbolaget lingre
flistugening i det aktuella omradet. Men under alla omstindigheter visar
detta specifika fall vilka begrinsningar som kan uppkomma i hamnens
verksamhet om ytterligare utbildningslokaler uppférs 1 hamnens
niromrade. De planerade universitetsbyggnaderna har ocksa betydligt
hogre holjd dn befintliga utbildningslokaler, vilket gor att de kommer att bli
mer utsatta for buller frin verksamheterna 1 hamnen dn vad befintliga ligre
utbildningslokaler g6r i dagsliget.

I planbeskrivningen under rubriken ”Fran hégskola till universitet” anges
att man fran universitetets sida vill kunna erbjuda en dndamalsenlig
studiemiljé. Det kan ifragasittas om det kommer att bli nagon studiero f6r
studenterna i ett riksintresse f6r hamn dven om respektive
verksamhetut6vare i hamnen klarar sina respektive bullervillkor.

Under rubriken ”Kompletterande bullerutrikningar” i MKB:n anges att
berikningar av ljudnivaer fran hamnverksamheten maste goras for ny
planerad bebyggelse. Mot bakgrund av ovanstiende ér det viktigt att en
sadan berikning g6rs innan planen eventuellt antas. En sidan utredning
kan visa vilken typ av godshantering som riskerar att inte lingre kunna
bedrivas i hamnen om planen genomfros.

Sammanfattningsvis innebir den planerade universitetsbebyggelsen i
Olandshamnen en visentligt storre risk att Kalmar hamn AB och for all del
aven Kalmar Lantmin, inte klarar sina bullervillkor med den verksamhet
som bedrivs i dagsliaget. Da ska man samtidigt ha 1 dtanke att hamnens
bullervillkor skirps ytterligare per den 1 januari 2016, som nimnts tidigare.
11)

Kommentar:

11. Infior granskningsskedet kompletteras planbandlingarna med fortydliganden av
grénszonen mellan hammn och stad. Planhandlingarna kompletteras ocksa med
fortydliganden kring buller och en mer samiad bild av bullersituationen i omridet.
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Ovrigt
I planbeskrivningen pa sid 5 under rubriken Markdgoférhallanden har

fastighetsbeteckningarna blandats ithop. Eldaren 1 dgs av Kunskapsmiljon 2
AB medan Kalmar Hamn AB dger Eldaren 6.

Stillningstagande

Sjalvtallet ser Kalmar hamn AB positivt pa Linnéuniversitetets expansion
och utveckling i Kalmar. Daremot har hamnbolaget fran forsta stund varit
oppet kritiskt mot att kommunen/universitetet foreslir att universitetets
samlade verksamhet i Kalmar i framtiden ska forliggas till hamnomradet. I
och med detta val av lokaliseringsalternativ tar man enligt hamnbolagets
uppfattning en betydande risk for att nuvarande hamnverksamhet kan
komma att begrinsas samtidigt som hamnens utvecklingsmoijligheter kan
himmas och bli ett osdkerhetsmoment f6r hamnen och dess kunder f6r
ling tid framéver.

Av denna anledning foreslar hamnbolaget att planarbetet avbryts och att
man istillet viljer ett annat lokaliseringsalternativ for universitetet.

Kalmarsundsregionens Renhillare (KSRR)

Vid fortsatt planering for byggnation ber vi att utformning, placering och
tillganglighet av miljérum utféres i enlighet med KSRR:s rad och
rekommendationer som bifogas och att man dr noggrann med att se till att
avfallsutrymmena ir tillrackligt stora f6r det avfall som uppkommer bade
tor tillkommande verksamhet och befintlig verksamhet.

I planen beskrivs att all verksamhet inom planomradet maste klara sin egen
avfallshantering inom den egna kvartersmarken. For att KSRR skall kunna
ge ett positivt svar maste det ur planen klart framga att KSRR:s rad och
rekommendationer for utformning av avfallshantering kommer att f6ljas
och inte enbart att den skall rymmas inom den egna kvartersmarken.

Av planbeskrivningen framgar att den tillfilliga paviljong f6r gidsthamnens
karl kommer att rivas. Denna (sopgard) paviljong maste da ersattas, det ar
viktigt att tillgingligheten uppfyller KSRR:s krav samt att utrymmet ar
dimensionerat for att klara den méngd avfall som uppstar. Idag klarar den
Gasthamnens avfall men inte restaurangens. Enbart gidsthamnen har 11 st
660 liters kirl for hushéllsavfall som téms 1 ggr per vecka i detta utrymme
darutover tillkommer kirl for producentavfall t.ex. glas mm. I planarbetet
b6r man dven ta hinsyn till att restaurangen idag har en tillfallig 16sning
som ej dr bra med en vippcontainer pa parkeringen rakt 6ver gatan dvs inte
inom kvartersmark och dir det pa sikt ar tinkt att planera f6r hotell enligt
illustrationskartan. Denna vippcontainer téms tva ggr per vecka sommartid
nir restaurangen ar 1 gang, ar 2012 delade ddremot gisthamnen och
restaurangen utrymmet 1 den tillfélliga paviljongen dir utrymmet i ar inte
racker till.

Det finns ett miljéhus vid Barlastgatan 1 som hiamtas fran lokalgatan
mellan Eldaren 1 och Matrosen 1 enligt illustrationskartan bebyggs platsen
dir miljchuset finns och behéver ersittas med nytt miljéhus som bor
placeras mot lokalgatan si nira vigen som mojligt 1 markplan.
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Det finns ett miljohus vid Barlastgatan 11 dit KSRR idag backar upp, vilket
inte ar bra: enligt illustrationskartan bebyggs platsen dir miljohuset finns
och behéver da ersittas med nytt miljéhus som bor placeras mot
Barlastgatan sa nira vigen som moijligt i markplan.

Biblioteksbyggnaden avfall rekommenderar vi att man samlokaliserar med
byggnaden jimte da framkomligheten f6r KSRR:S fordon redan

idag ofta hindras for de sopskiap som Gisthamnen har 1 héjd med
biblioteket lings med kajen.

Begrinsad framkomlighet redan idag lings med Kajpromenaden som med
toreslagen utformning kommer att begransas ytterligare och vara olimplig
for planerad kérning med tungt fordon.

KSRR besoker vanligtvis miljohus dagligen f6r himtning av olika
avfallsfraktioner. En 16sning for bibliotek, universitet och giasthamnens
sopskap vid Stuvaregatan alternativt Barlastgatan foreslas.

KSRR rekommenderar att man tar hjilp av oss vid dimensionering,
placering och utformning av miljérum ta kontakt med undertecknad. 7)

Kommentar:
1. Synpunkterna noteras och lisningar utarbetas gemensamt i den fortsatta
Pplanprocessen.

Kalmar Vatten AB

Gokinner forslaget.

Kommunstyrelsens arbetsutskott

Bakgrund
Sambhillsbyggnadskontoret har av kommunledningskontorets mark- och

planeringsenhet fatt i uppdrag av att ta fram en detaljplan f6r
Olandshamnen, fastigheterna Eldaren 1,6 och del av fastigheten
Kvarnholmen 2:6 m.fl. En detaljplan har darefter tagits fram i samrad med
kommunledningskontoret. Planens syfte dr att skapa planmassiga
forutsittningar for att etablera Linnéuniversitetet i Kalmars samlade
verksamhet och lokalbehov i Olandshamnen som ett stadsintegrerat
universitet.

Kommunstyrelsens arbetsutskott har nu méjlighet att limna synpunkter pa
forslag till detaljplan f6r Olandshamnen, fastigheterna Eldaren 1 och 6
samt del av fastigheten Kvarnholmen 2:6 m.fl. Eftersom planen utarbetas i
samriad med mark- och planeringsenheten foreslas inga ytterligare
synpunkter.

Beslut

Kommunstyrelsens arbetsutskott har inga synpunkter pa forslaget till
detaljplan fér Olandshamnen, fastigheten Eldaren 1, 6 och del av
fastigheten Kvarnholmen 2:6.

Protokollsanteckning
Inger Hilmansson (FP) redovisar f6ljande protokollsanteckning:



Samhallsbyggnadskontoret 2013-10-04 41 (75)

”Det ir en ganska omfattande och vil utarbetat plan f6r det omrade som
avses. Men det finns ett antal faktorer som gor det mycket tveksamt att
forligea en sa omfattande verksambhet till det omrade som behandlas:
Logistiskt borde omridet reserveras for verksamt som av néd behéver
forliggas till nirhet av kaj.

Logistisk borde en verksamhet som dagligen beséks av ca 2.000 personer
(?) inte forlageas pa plats med sa begrinsade kommunikationsvigar.
Logistiskt: Vad hinder vid en utrymning? Vart tar manniskor vigen nar det
inte finns Oppna ytor och vigar frin omradet i mer dn begrinsade
vaderstrack?...

Logistiskt: Ar det rimligt att omradet dagligen beséks av upp till ca 1.000
cyklister och 350 bilister varje dag (férutom gaende)?

Omradet, som befolkas av sa manga manniskor. Har en liten (ingen)
tillgang till 6ppna grona ytor.

Dagvattenhanteringen inom omradet dr problematiskt med den
exploateringsgrad som avses. (Blir i och for sig ingen storre skillnad mot
idag, men borde kunna ordnas for ett nybygge av tink karaktar).

Ar det rimligt att ett sa stort ’kontorskomplex’ forliggs i anslutning till en
genomfartsgata for farligt gods?

Framtida konfliktrisker med hamnen i 6vrigt: Hamnen (omsitter i dagsliget
arligen cirka en miljon ton gods: framforallt skogs-, lantbruks- och
oljeprodukter) dr en mycket betydelsefull funktion 1 Kalmar kommun med
omnejd och riskerar framtida konflikter med den nya verksamheten vad
galler buller, damm, lukt och konsekvenser av eventuell brand etc. 1)

Kommentar:
1. Fragorna belyses i de utredningar som har tagits fram som underlag for detaljplanen.

I sak borde dven planen vara mer generell:

Om inte omriadet kommer att bebyggas pa aviserat sitt borde detaljplanen
vara mer generell i sin utformning f6r att kunna passa annan verksambhet, t
ex hamnanknuten sidan, service till batgister, handel/servering, men dven
kontor i 6vrigt i mindre omfattning. Detta for att inte beh6va omarbeta
detaljplanen helt om omradet inte kommer att utnyttjas f6r skolverksamhet.
Kvarterets andvindning och utformning mot Barlastgatan borde begrinsas
till saidan som inte riskerar att komma i konflikt med den verksamhet som
bedrivs pd andra sidan gatan. 2)

Kommentar:
2. Detaljplanen maste regleras tydligt pa grund av den komplexa omgivningen.

Vi kan ockséd konstatera att antalet enskilda sakigare ar fa, trots att
engagemanget fran kommunens invanare ir mycket stort. Folkpartiet
liberalerna kommer att stilla krav pa kompletterande beslutsunderlag till
detaljplan nir det giller markens virde, kommunens kostnader for ev.
sanering och kostnader f6r vakanser i de fastigheter som Linnéuniversitetet
avser att limna. Ett brett engagemang tror vi stimulerar till bittre
beslutsunderlag i processen.”

Kultur- och fritidsnimnden

Planforslaget forutsitter att frigan om Byteaterns slutliga placering dr 16st
(kulturcentrum). Parkeringen pa Stuvaregatan kan inte tas bort om
Byteatern finns kvar i nuvarande lokaler. Universitetsbygganden mot
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Stuvaregatan kan inte heller behandlas som en baksida med garageinfart om
Byteatern finns kvar. I sd fall dr det en torgbildning som ska gestaltas
mellan universitetet och Byteatern. Samma sak giller om Byteatern flyttar
och det ir en annan verksamhet av offentlig karaktir som flyttar in i
byggnaden. 1)

Kommentar:

1. Det dir viktigt att sidersidan av universitetet inte upplevs som en baksida, dven om
ytterligare entréer undviks mot Barlastgatan. Stuvaregatan ger idag en fin vy och
kaoppling frin kajen i Olandshamnen och andra sidan vattnet vid Baronen mot
Byteatern. Planforslaget visar en omgestaltning av det som idag dr en vig med
parkeringsplatser till att bli en gata med mijliga planteringar. Gatans omvandling
skulle bli en forbdttring och kan bli en mer virdig och tydlig entré till Byteatern dn
idag. Avsikten ar att Byteatern pa sikt ska flyttas.

Biblioteket/universitetsbygeanden maste fungera inbjudande for studenter
och allmiénhet dven sommartid. Den nuvarande sjobefilsskolans slutna
fasader och stingda verksamhet ir ett negativt exempel. Kommer
universitetsbiblioteket att vara 6ppet sommartid? Nagon typ av kafé
kopplad till biblioteket kan vara viktigt. 2)

Kommentar:
2. Infor granskningsskedet ska de parkeringsplatser som forsvinner enligt
detaljplanforsiaget ersdttas sa att kommunens parkeringsnorm uppfylls.
Kommunen och universitetet anser att det dr viktigt med utatriktad verksambet i
universitets bottenvaningar. Detaljplanen reglerar att minimum 80 procent av fasad
mot kaj maste vara utatriktad. Lokalerna mot gatan inneballer ytor for extern
verksambet som butiker och caféer. Enligt universitetet kommer det att finnas ett
café i anslutning till biblioteket. Universitetets intention dr att dppna upp de slutna
Ytorna i de befintliga byggnadernas bottenvaningar. Restanrang Zegel dr oppet for
alla. Gasthamnens servicebygonad blockerar till viss del kontafkt.

Universitetsbyggnaden kommer att vara central for Kalmars identitet och
profil. Det dr dirfor viktigt att byggnaden ar arkitektoniskt spannande och
att konstnarlig gestaltning anvinds integrerat. Byggnaden ska vara djirv,
inbjudande och uttrycka vilja till kreativitet och forstielse 6ver de estetiska
virdenas betydelse. 3)

Kommentar:
3. Upplysningar kring byggnadernas utformning kommer att tillforas detaljplanen.

Kultur- och fritidsndimnden har f6r Ovrigt inga synpunkter pa forslaget.

Vinsterpartiet

Vi tycker att planen dr vil genomarbetad och ger ett en bra grund for att
etablera stora delar av Linnéuniversitetet i Olandshamnen. Vi har som parti
och politiska foretridare fatt en bra information och kunnat stilla alla
mojliga tinkbara fragor. Ett stort antal informationsméten har ocksa
genomforts.

Trots detta har vi danda nagra synpunkter som maste med i det fortsatta
arbetet.
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Omradet méste ha en egen angéring/héllplats for kollektivtrafik.

Det saknas 1 nuvarande forslag. Kollektivtrafiken har en mycket viktig roll i
dagens Kalmar och dnnu mer i det framtida héllbara Kalmar. Manga
studenter, personal, kommuninvanare och besokare kommer att vistas och
regelbundet besoka omradet. Darfor dr en anslutning till kollektivtrafiken
och en markerad, tydlig och viderskyddad hallplats ett maste. 1)

Kommentar:

1. Enligt Olandskajens utformning finns det utrymme for en eventuell busshillplats
och busstréckningar liings gatan. Infor granskningsskedet fortydligas
Pplanbandlingarna vad galler trafiklosningar for vigar och korsningspunfkter inom
Planomridet. Kalmar lins trafik styr linjedragning av kollektivtrafik.

Det kravs bittre beskrivning av cykelvigar 1 och till omradet. Ett stort antal
cykelparkeringar planeras 1 omradet. Det dr bra. Men planen maste ocksa
innehalla en beskrivning av hur cykelvigarna i Olandshamnen kopplas
samman med Ovriga cykelnitet. Vilka dndringar maste gbras fOr att vi tryggt
och effektivt ska kunna cykla frin 6vriga omraden, t.ex. Kvarnholmen och
Malmen. Vi vill ha en genomtinkt cykelstrategi f6r omradet och
kopplingarna till 6vriga Kalmar. 2)

Kommentar:

2. I trafikutredningen beskrivs det hur cykeltrafiken till universitetet bor utformas for
att fungera. Forbattringar av cykelforbindelserna beskrivs bland annat som
bebivliga lings Olof Palmes gata, Larmgatan, dstra och sodra Kvarnholmen samt
ldngs Jarnvdgsgatan. Parallellt med planarbetet kommer cykelvagndtet i de centrala
delarna av staden ses over. Hela frigan kan inte hanteras inom denna detaljplan.

LEDNINGSDRAGANDE VERK, ANDRA FORETAG
OCH MYNDIGHETER

AB Nybrogrus

Undertecknat bolag har tagit del av det forslag till detaljplan f6r
Olandshamnen med angrinsande omrade som i dagsliget ir utstillt for
samrad.

Bolaget dr kund till Kalmar Hamn AB. Bolaget har dirvidlag tidigare yttrat
sig 1 de fragor som nu ar ute pa samrad och da framfort farhagor att
planerad byggnation och framtida planerad verksamhet i omridet patagligt
kommer att paverka Kalmar Hamns méjligheter att fortsatt kunna utéva
hantering (lagring och utlastning) av bolagets produkter 1 en framtid.
Farhigorna grundar sig i huvudsak pa den bulleralstring som ir f6ljden av
hamnens verksamhet(lastning, upplagshantering, transporter inom samt
frin/tll hamnomridet mm). Vi har da fran den politiska ledningens sida
inom Kalmar Kommun mottagit svaret att en grundférutsittning for en
eventuell ytterligare etablering av utbildningslokaler i omradet ar att
hamnens verksamhet ej paverkas.

Med ovanstiende som grund vill vi utveckla resonemanget enligt foljande;
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Vi kan konstatera att Kalmar Hamn har ett lagkraftvunnet
verksamhetstillstind som 1 nuldget anger féljande maximala ekvivalenta
riktvirdesnivéer (frifaltsvirden) for verksamhetsgenererat buller vid
nirliggande bostader, utbildningslokaler och vardbyggnader;

Vardagar, mandag-fredag 07.00-18.00 55 dB(A)
K1 22.00-07.00%* 45 dB(A)
Ovrig tid 50 dB(A)

*=giller ej utbildningslokaler
Vid arbetslokaler f6r ej bullrande verksamheter giller foljande
riktvardesnivder som frifiltsvarden;

Vardagar, mandag-fredag 07.00-18.00 65 dB(A)
K1 22.00-07.00 55 dB(A)
Ovrig tid 60 dB(A)

Fran den 1 januari 2016 skirps ovanstiende virden med 5 dB(A) rakt Gver.

WSP utférde under ar 2010, pa Kalmar Kommuns uppdrag, en
bullerutredning f6r den hamnrelaterade verksamheten med avseende pa
bullerutbredning vid platsen for idag befintliga lokaler. Denna utredning
visar de facto pa att viss hamnrelaterad verksamhet(frimst flisning av
trivirke 1 s6dra delen av Barlastholmen) redan idag ger, eller kan ge, f6r hog
bullerexponering vid befintliga utbildningslokaler 1 kv Eldaren.

Bolaget kan konstatera att den av WSP utférda bullerutredningen ar utférd
med ett begrinsat antal scenarion och med ett begrinsat antal killjud, bland
annat saknas makadamlastning, vilket gor att den ej kan betraktas som ett
komplett bedémningsunderlag f6r nu aktuellt detaljplaneforslag.

Trots detta kan konstateras att utredningen pavisar att hamnens befintliga
verksamhet genererar ljudemissioner overstigande 55 dB(A) vid fasad pa
fastigheten Eldaren 6. Detta dr idag i tillatligt enligt Kalmar Hamns
lagakraftvunna verksamhetstillstaind men skulle vid en etablering av
utbildningslokaler pa denna fastighet ej lingre vara tillatligt. Med andra ord,
det skulle innebira att Kalmar Hamn patagligt tvingas inskrinka sin
verksamhet pa Barlastholmen for att undvika 6verskridande av villkorade
riktvardesnivder for verksamhetsgenererat buller. Exempelvis skulle inte
timmerhantering kunna ske pa Barlastholmen och med storsta sannolikhet
ej heller makadamlastning.

Utlagt detaljplaneférslag innebir samtidigt att Kalmar Hamns
lagakraftvunna verksamhetstillstaind forlorar en del av sin rittsverkan, vilket
enligt vart férmenande i sig inte 4r forenligt med svensk lag. 1)

Kommentar:

1. I det kommande granskningsskedet ska planhandlingarna fortydligas vad géller
regleringen av buller och en mer samlad bild av bullersituationen ska ges. De
tillatna bullervirden som ska uppfyllas idag ska klaras oavsett om en nyetablering
av universitetet sker i Olandshamnen eller inte.

Kalmar Hamn har i dagsliget en relativt en god kapacitet i form av
tillgdngliga kajer. Kalmar hamn lider dock brist pa kajnira lagringsytor for
gods som skall utskeppas eller gods som lossas fran fartyg. De facto ar
denna brist sd pass pataglig att det skapar frekventa logistiska problem.
Undertecknat bolag har vid flertal tillfallen fatt avsta exportleveranser da
tillgdngliga ytor for ytterligare fartygslast saknats i Kalmar Hamn. En
betydande orsak ir att en stor del av de kajnira ytorna pa Tjarhovet dr
bebyggda med magasin eller liknande byggnader.

Skulle da en ytterligare koncentration av hamnverksamheten ske till
Tjarhovet, pa grund av att Barlastholmen av bullerskal inte lingre kan
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anvindas for flertal produktslag, kommer en ohallbar situation att uppsta.
En situation som kommer fa direkta aterverkningar pa de av regionens
exportforetag som anvinder Kalmar Hamn f6r utskeppning av sina
produkter.

Kalmar Hamn har patagligt begrinsade utbyggnadsmojligheter. Det har
funnits forslag om att etablera ytterligare kaj norr om kaj 45. Detta skulle
som vi ser det forbittra situationen i viss men inte tillracklig grad. At éster
och at soder syns saknas utbyggnadsmaijligheter. Detta accentuerar vikten
av att Barlastholmen kan anvindas for fullédig industriell hamnverksamhet
dven i en framtid, utan att hamnbegrinsande verksamheter etableras i
niaromradet. 2)

Kommentar:

2. Enligt den virdebeskrivning som har tagits fram i samband med planarbetet har
hammnens verksambet ingen_framtid norr om Barlastgatan. De ytor som tas i
ansprak for universitetets utikade verksambet dr inte aktuella for hamnéndamal.

Bolaget hinvisar i 6vrigt till den rapport som utarbetats av Energikonsult
Bauer AB pa uppdrag av ett antal verksamhetsutovare 1 Kalmar hamn,

(bifogas).

Gunnel Rydberg

Med tanke pa

-att risker med farligt gods och farliga amnen foreligger i hamnomradet
-att tre riksintressen kommer att paverkas

-att osikerhet for ekonomiskt dtagande f6r kommunen kommer att rida
och

-att férfulning av hamnomradet kommer att ske genom alltfor
dominerande byggnader pa for liten yta (blir ett ghetto dir dagens charm
forsvinner)

Meddelar jag hir att jag dr helt emot en etablering av Linnéuniversitetet i
Olandshamnen.

Istallet ar det min uppfattning att Brofistet ur alla dessa synpunkter dr den
bista platsen f6r nimnda etablering.

Hossmo den 29 juli 2013-07-29 1)

Kommentar:
1. Synpunkterna noteras.

Intressegruppen fér Linnéuniversitetet i Kalmar

Vi har tagit del av kommunens férslag till detaljplan f6r Olandshamnen.
Efter att ha ldst och analyserat materialet har vi starkts i var uppfattning att
hamnen ir ett mycket daligt val for lokalisering av universitetet.
Planférslaget har dessutom sa lag kvalitet att om det nar
kommunfullmiktige bér man besluta att det ska skickas tillbaka till
Samhillsbyggnadskontoret.
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Intressegruppen har under det senaste aret noga f6ljt kommunens och
universitetets arbete med var nya lokaler ska placeras. Vi har genom egna
analyser, ett stort antal insindartexter i lokalpressen och genom att anordna
informationsmoten forsokt paverka processen men motts med tystnad.

Den 27 maj 2013 avslog kommunfullmiktige vért krav pa en
folkomrostning. Flertalet ledamoter konstaterade samtidigt att det ar viktigt
att 6ver 5000 medborgares synpunkter beaktas - men ingenting sades om
hur det skulle ga tilll Var férhoppning med att delta i det hir samradet ar
att vi ska fa gehor f6r vara synpunkter och att man politiskt respekterar vad
manga kommuninvanare tinker och kanner.

Vi redovisar vara synpunkter framfér allt med utgangspunkt fran
dokumentet Planbeskrivning. En kortfattad sammanfattning bifogas i
bilaga 1.

Plandata

Areal

I avsnittet om plandata redovisas bl.a. att planomradet har en areal pa ca
sex hektar varav ca ett hektar ir vattenomrade. Intressegruppen har jamfort
storleken pa detta omriade med 6vriga diskuterade alternativ i Kalmar samt
storleken pa campusomradet i Vixjo. Jamforelsen visar tydligt att omradet 1
Olandshamnen ir mycket litet och inte medger nigra expansionsméiligeter.

Man talar ocksa i planen mycket om att manniskor ska ga och cykla till
universitetet. Men eftersom inget studentboende kommer att finnas i
nirheten samt att ett stort antal anstéllda varje dag ska ta sig till och fran
sina arbetsplatser ar parkeringsfragan ytterst viktig. Vi aterkommer till den 1
avsnittet om parkering.

Vir uppfattning ar att planomradets storlek inte ar tillrackligt seridst
analyserat och att det ar allvarligt att mojligheterna till en framtida
expansion helt férsvinner. 1)

Kommentar:

1. I detaljplanarbetet har ett specifikt forslag till bygenadsvolymer pa platsen utarbetats
vilket detaljplanen grundas pa. Linnéuniversitetets behov av yta ryms inom det antal
kvadratmeter byggnadsyta som planforslaget medger. Linnéuniversitetet har en
berdfknad elevprognos pa 20 dr vilken har tagits i beaktande i planarbetet.
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Avvigning enligt miljébalken

Miljokonsekvensbeskrivning

Risker och storningar:

Under rubriken “Risker och stérningar” konstaterar man att antalet
personer i omradet kommer att 6ka vilket innebdr att manga fler dn tidigare
kan drabbas om en olycka skulle intriffa vilket medfér en 6kad
sambhillsrisk om sidkerhetshojande atgarder inte utfors. Man foreslar darfor
att ytterligare utredning gors.

Vi anser att fragestillningarna borde ha varit betydligt bittre analyserade
innan planen godkindes for samrad. Vad hinder om fortsatta utredningar
leder till att ”risker och storningar” ir sa betydande att planen inte bor
genomfoéras och i vilket sammanhang kommer resultatet av ett fortsatt
utredningsarbete att redovisas och bli tillgingligt for insyn?

Buller och luftmiljé:

Aven nir det giller miljokonsekvenserna av buller borde det finnas ett mer
detaljerat utlatande 4n bara en bedomning. Samma sak giller f6r luftmiljon
som ocksa bara dr en bedomning. Nir kommer dessa bedomningar att
ersittas av fakta?

Markforhallanden:

Avsnittet om markférhdllanden ar mycket tunt och dven hir sidger man att
det behdovs ytterligare utredningar och undersékningar och att saneringar
kan bli nédvindiga.

Vi menar att detta ar ett avsnitt som verkligen borde varit betydligt battre
klarlagt innan detaljplanen godkindes f6r samrad. Stora delar av omradet
utgors av utfyllnadsmassor som man idag inte vet nagot om. Eftersom
parkeringsytor kommer att behéva liggas under mark maste man redan nu
veta hur djupt man kan grundlidgga och om det 6verhuvudtaget ar
ekonomiskt moijligt. Vi vet sedan tidigare att markgarage diskuterades vid
Baronen men av kostnadsskil inte genomforts. I avsnittet
”Vattenforhallanden” sdger man dessutom att en lagsta golvniva pa 2,65
meter ska gilla inom planomridet men ingenting om vad det innebdr for
parkeringar under mark? 2)

Kommentar:
2. En miljokonsekvensbeskrivning har tagits fram eftersom detaljplanen i
Olandshamnen bedims kunna ha betydande miljipiverkan. I arbetet frin plan till
Jfardig byggnad utreds fragor olika djupt i olika skeden.

Riksintressen

Planomridet kommer att beréra och paverka tre riksintressen —
Riksintresse f6r kulturmiljévard, Riksintresse f6r hamnverksamhet samt
Riksintresse f6r kommunikationer.

Nir det giller det forsta riksintresset siger man bara att ”en utbyggnad
inom planomradet kan innebira viss konflikt for riksintresse for
kulturmiljévarden enligt 3 kap 6 § MB genom att omréadets kulturhistoriska
virden 1 viss man kan paverkas negativt”.
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Det hade varit vardefullt att veta vad uttrycket “viss konflikt” innebdr och
pa vilket sitt omradets kulturhistoriska virden kan paverkas. Det kinns
som man gar runt ett problem istillet for att férséka analysera det!

Riksintresset for hamnverksamhet som handlar om stérningar som
verksamheten kan orsaka tycker man inte ens att man behéver 16sa
eftersom den redan idag finns och att tillsynsmyndigheten kan kriva att
hamnen vidtar atgirder. Resonemanget ar utomordentligt underligt.

Riksintresset maste innebdra att man far acceptera de stoérningar som
hamnverksamheten kan férorsaka och inte dit lokalisera andra
verksamheter som kan utsittas f6r storningen. Om man skulle krava
atgarder fran hamnens sida kan det dventyra en f6r kommunen viktig
verksambhet vilket inte minst framgar av avsnittet ”Virdebeskrivning
Kalmar hamn”.

Det tredje riksintresset som ber6r planomradet avser kommunikationer.
Det handlar om Jarnvigsgatan och lastbils- och jirnvigstransporterna till
Tjirhovet. Om universitetet forliggs till Olandshamnen kommer dagens
700 manniskor som studerar och arbetar dir att 6ka till drygt 7000. Det
kommer att innebira betydligt fler personrorelser 6ver gatan och jarnvagen,
dir det gar mycket tung trafik och tita transporter med farligt gods. Man
kan ocksa lingre fram i planen ldsa att man planerar att sitta upp trafikljus i
korsningen mellan jirnvigsgatan och Olandskajen. Detta kan knappast vara
bra vare sig for tillgangligheten till hamnen eller for luftens kvalitet. Men
dven hir konstaterar man bara att ”dagens risksituation vid aktuell
vigstricka dr sadan att tillsynsmyndigheten kan kriva att skyddsatgirder ska
genomforas oavsett om planerad nyetablering genomférs eller inte.”

En mer rimlig slutsats borde ha varit att fundera 6ver om valet av plats for
de nya universitetslokalerna ar den ritta.

3)

Kommentar:

3. Far att belysa de virden och komplexa fragor som finns inom och i anslutning till
Planomridet bar nio olika utredningar tagits fram. Infor granskningsskedet ska
Planbandlingarna fortydligas framforallt vad galler trafik och bullerfragor.

Planeringsunderlag

Fran hégskola till universitet

I det hir avsnittet beskriver man utifran virdeorden stadsnira, sjonira och
kommunikationsndra hur olika placeringar har studerats under flera ar och
att Olandshamnen slutligen visade sig vara den bista platsen med
Fredriksskans som ett nagot svagare andrahandsalternativ. Detta har
kommunen och universitetet hivdat linge, men man har aldrig redovisat
vad som gjorde att Olandshamnen ansags bist. Virdeorden ir faktiskt de
anda kriterierna.

Intressegruppen har haft tillgang till materialet bakom platsvalet och har
gjort en egen analys som visar att Olandshamnen 4r det simsta alternativet
med de storsta riskerna och hogsta kostnaderna.

Sedan 2009 har fem alternativ diskuterats och forslag till bygenation har
tagits fram. Foljande platser har varit aktuella:



Samhallsbyggnadskontoret 2013-10-04 50 (75)

.Plats‘ PN : ERPE C Pﬂntsbesknvnmg

Malmen Mmm ﬂahﬂgmrg i nuvmﬁg mmézdf;
Malmfjirden Etablering pé fristéllda omréden pd Fredrikskans
Olundshamnen | Btablering pé Barastkajsn 7
Elswatorkajen kmhiﬁﬂmgﬁmmfﬁﬁ tidigare Ang- och Klslfmm
| Broflistot Etablering pl den plats dar Teleskolan skapadcs | bicja av 1970-alel

For val av plats lit kommunen och universitetet 1 juli 2009 atta
arkitektfirmor beskriva férutsittningar och konsekvenser av olika
placeringar. De fyra aktuella platserna fordelades enligt foljande:

Olandshammen | Jais Nielsen Mats White Arkitekter, Helsingborg
Malmstrom & Edstrim Arkitektkontor, Goteborg
Elevatorkaien Noxdstrand, Frisenstam och Rung Arkitckikontor, Giiteborg
Tesibed studio, Stockbolm
Brofiistet Tham & Videgrd Hansson Arkitekier, Stockholm
Adrio Arkitekter, Kalmar
Malmfjarden | Dahilsirfion additekier, Kaloar
Tegnestn Vandlounsten, Kdpenhamn

De ekonomiska riskerna for varje forslag virderades darefter av en
bedémningsgrupp med representanter frin bide kommun och
universitetet. For varje plats virderade gruppen foljande fragestillningar:

i‘ﬂfﬁdﬁéﬂﬁﬁgﬁ infrastruktuckosmader iamhmimg till omradet som kan belasta projekiet

Hyreskostnader beroende pa figande av fastighetes
Markbearbetningskostnader bervende pé extrakostnader £ rivaing, grundfrstidhning,
bygenation under mark, sanering, srkeologl mun
Uppftrandekosinader #5r byggnader beroende pi antal bygenader, utforoaning, byssoads-
Fa&tﬁ ghatadrifthostnader

Fastighetsviirden beroende p2 flexibilitet mm
Drifikostnader for ?@MMMM@&

Kommunen och universitetet har sedan beslutat att Malmen, Elevatorkajen
och Brofistet inte ir aktuella. Olandshamnen och Fredriksskans valdes
som huvudalternativ. For drygt ett ar sedan valdes Fredriksskans bort och
den detaljplan som nu ir ute pa samrad borjades tas fram.

I den sammanstillning som Intressegruppen gjort och som redovisas i
bilaga 2 - Ekonomisk riskbedomning - beskrivs kortfattat redovisade
bedémningar som darefter har placerats i grupperna “Stor risk”, ”Liten
risk” eller ”Ingen risk”. De ovan redovisade Typ av kostnad™ har i bilagan
benimningarna Infrastruktur, Fastighetsigande, Markarbeten,
Byggkostnader, Fastighetsdriftskostnader, Fastighetsvirden samt
Driftskostnader f6r verksamheten.
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Mycket anmarkningsvirt ar att de alternativ som bedomdes ha de storsta
ekonomiska riskerna valdes for det fortsatta utredningsarbetet medan det
alternativ som hade absolut minsta risk valdes bort - Brofistet.

For intressegruppen har denna redovisning och analys varit ett viktigt
underlag for bedomningen att Brofistet dr det absolut bista alternativet f6r
en fortsatt etablering av Linnéuniversitetet medan en etablering i
Olandshamnen kommer att innebira stora risker och hoga kostnader.

Hosten 2012 skickades vi in vart material till projektledningen men nigot
intresse for en dialog har aldrig funnits varken frain kommunen eller
Linnéuniversitetet.

I avsnittet Planeringsunderlag skriver kommunen ocksa att universitetet
idag har lokaler pa 18 olika adresser. Det dr inte sant. Lokaler finns pa tre
olika platser — Malmen, Brofistet och Olandshamnen. Att sedan de olika
husen ligger vid olika gator inom omradet ar vil snarast naturligt.

Dessutom har man under senare ar limnat funktionella lokaler pa Malmen
— den tidigare seminariebyggnaden Rostad vis Esplanade, den byggnad dir
Sjobefilskolan holl till pa Stagneliusgatan innan den flyttades till
Olandshamnen, ett nybyggt teknikhus vid Norra vigen som limnades efter
nagra ar samt lokaler i forsamlingshuset pa Esplanaden. Man har alltsa sjilv
bidragit till dagens situation. Man kan vidare konstatera att universitetet inte
alls framstar som den langsiktiga hyresgast som man vill ge sken av att vara.

4)

Kommentar:

4. Detaljplanens syfte och uppdrag dr att priva Linnéuniversitetets totala lokalbebov
inom den byggnadsyta som angetts i Olandshammen. Frigan om Linnéuniversitetets
Pplacering har utretts tidigare. Bland annat i den utredningen som intressegruppen
refererar till ar 2009.

Riskanalys

I forslaget till detaljplan ingar en riskanalys som tagits fram av Brand &
Riskanalys pa bestillning av Kalmar kommun. Syftet med analysen ar att
redovisa risknivd och ge férslag pa eventuella atgarder vid byggnation 1
omradet kring Olandshamnen och Batlastholmen. De risker som beaktats
ar transport av farligt gods pa Sodra vigen och jirnvigen samt hantering av
farliga amnen pa Tjirhovet. Dessa redovisas som samhillsrisk och
individrisk.

I rapporten sdger man att samhillsrisken till f6ljd av farliga transporter pa
S6dra vigen kan accepteras under férutsittning att rimliga riskreducerande
atgarder vidtas och man ger olika foérslag pa atgirder.

Individrisken hinger samman med avstandet fran vigen. Omradet bor
enligt rapporten darfér utformas sa att manniskor inte uppmuntras att
vistas 1 ”vagens direkta niarhet”. Man siger ocksa att korsningspunkterna
vid Tjirhovsgatan fran Olandskajen och Barlastgatan bor utformas pa ett
sikert sitt.

Intressegruppen accepterar de skrivningar som gors i det hir avsnittet men
menar att fler utgangspunkter borde funnits med i analysen - exempelvis:
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att mer an 7000 arbets- och studieplatser tillkommer pa en mycket
begrinsad yta vilket kommer att utgéra en stor belastning pa
infrastrukturen

att Kalmar Lantmin kommer att fordubbla sin produktion av foder vilket
kommer att ge en férdubblad trafikbelastning pa Jairnvigsgatan

att hamnen pa sikt kommer att 6ka sina volymer och dir containertrafik
torr eller senare kommer att bli aktuell vilket kommer att ge 6kad
trafikbelastning 1 omradet och dirmed 6kad olycksrisk.

I riskanalysen utgar man ocksa fran orealistiska vindforhallanden vilket
man dessutom sjilv patalar i rapporten. Enligt var uppfattning borde man
utgatt fran forhallanden som galler vid medvind vilket skulle ge betydligt
mer generaliserbara beskrivningar an de extrema viderforhallanden som
man nu anvant.

For nagra ar sedan delade kommunen ut flygblad till alla boende pa
Kvarnholmen. Flygbladen beskrev hur de boende skulle bete sig vid
olyckor med farligt gods och farliga damnen i hamnen. Givetvis giller dessa
risker i innu hogre grad om universitetet lokaliseras till Olandshamnen. Vi
menar darfor att bakgrunden till flygbladet borde finnas med 1 riskanalysen.

Intressegruppen anser att eftersom riskreducerande atgirder behéver goras
kan man verkligen ifragasitta om platsvalet dr rimligt.

3)

Kommentar:

5. 1 den riskanalys som har tagits fram har verksambeterna i hamnens fullstindiga
nyttjande av befintliga tillstand varit grundldggande for berikningarna. 1ikasd har
det okande antalet ménniskor i Linnéuniversitetets lokaler varit dimensionerande. 1
vdrdebeskrivningen star det bland annat att det finns stor utvecklingspotential inom
befintliga tillstand med mdijlighet till volymikning. 1 id ytterligare expansion utiver
de halvt nyttjade befintliga tillstanden miste foretagen i hammnen ansika om nya
miljotillstand vilket hanteras av Lénsstyrelsen.

Virdebeskrivning Kalmar hamn

Detta avsnitt i Planeringsunderlaget liksom den betydligt langre bilagan
med samma benidmning dr mycket bra och innehaller starka argument
varfor Linnéuniversitetet inte ska placeras i Olandshamnen. Texterna pekar
mycket tydligt pa att hamnen maste fd utvecklas pa sina egna villkor.

Vi dr dessutom mycket tveksamma till formuleringen ”pa grund av redan
befintlig bebyggelse och nirheten till staden har hamnens godsverksamhet
ingen framtid norr om Barlastgatan”. For oss later motiveringen
konstruerad och av uttalanden som hamnens ledning gjort tror inte vi att
man verkligen tycker sal

Sydsvenska Industri- och Handelskammaren har i olika sammanhang starkt
betonat att hamnarna dr nyckelfaktorer for det regionala foretagsklimatet.
Branchorganisationen Sveriges Hamnar hivdar ocksa att “om
transporterna ar blodomloppet i samhillet da 4r hamnen definitivt aortan”.
Hamnar med expansionsmoijligheter dr en grundbult f6r svensk ekonomi.

6)
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Kommentar:
6. En virdebeskrivning ligger till grund for att bedima om ndagot ar av riksintresse.
Kalmar bamns totala verksambetsomride har tillfalligt utsetts som riksintresse i
vdntan pd att en aktuell virdering gors. Normalt sett dr det Trafikverket som tar
fram vérdebeskrivningar. Eftersom Kalmar hamn ligger langt ner pa Trafikverkets
prioriteringslista dver vdrdebeskrivningar som ska tas fram, har kommunen bestéllt
en virdebeskrivning som en del av detaljplanarbetet fir Olandshanmmen.
Vdrdebeskrivningen av Kalmar hamn har tagits fram i samverkan mellan
Linsstyrelsen, Trafikverket, Regionforbundet, Kalmar hamn (kommunalt bolag)
och kommunen. Samtliga parter har deltagit under arbetet med framtagandet av
handlingen och samtliga aktorer har avslutningsvis godkant handlingen och dess
innehall.

Planférutsittningar

Kulturhistoriskt virde

Vi har med stort intresse tagit del av den kulturhistoriska utredning om
Kalmar hamn som kommunen 2013 lit Kalmar Lins Museum gora. Den ir
gjord av antikvarierna Magdalena Jonsson, Anna Reuterswird och Nicholas
Nilsson.

Vi anser att hela utredningen dr en imponerande historisk exposé som
gjorts med stor kompetens och innehaller utomordentliga kartor och en
mingd talande fotografier.

Tyvarr kinner vi inte att man i forslaget till detaljplan pa ndgot sitt tagit
intryck av utredningen utan pa ménga satt i stillet gjort tvirt om. Har ar
nagra exempel som vi tycker borde ha fitt paverka planférslaget:

Baronens kopcentrum - en gang havregrynskvarn och margarinfabrik —
som tillsammans med Angkvarnen och Oljefabriken manifesterar det
”Jeanssonska livsmedelsimperiets” stora betydelse f6r Kalmar stad och
hamn. Med hinsyn till den kénsliga kulturmiljén bor utfyllnader av vatten
och nybyggnation av annat in mindre byggnader undvikas. Omradets
karaktir som folklig métesplats ér av sirskilt kulturhistoriskt virde.

Fram till 1600-talets slut var Slottsfjirden den centrala punkten i
kustbandet och var malet f6r handelsfartyg och annan sjofart. Hit kunde
man ta sig fran tre hall, dels genom infarten till dagens Slottsfjard, dels i viss
man via Systrastrommen och dels via en farled som gick séder om
Kvarnholmen genom det som idag ér Sylvanderparken och Barlastholmen.
Det manga vrak som hittats 1 Slottsfjarden och sdder om inloppet vittnar
om aktiviteterna.

Vid eventuella exploateringar inom utredningsomridet och de omraden
som varit foremal for utfyllning kan man férvinta sig finna delar av tidigare
aktiviteter. Med tanke pd att den gamla farleden 16pt igenom omradet kan
man ocksa forvinta sig att finns skeppsvrak. Detta dr redan bekriftat 1 och
med det vrak som tidigare hittat 1 kvarteret Eldaren.
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Vraket som patriffades i kvarteret Eldaren.

I Olandshamnen och pa Barlastholmen menar man att man vid en
byggnation kommer att kunna triffa pa bryggor, skeppsvrak och
bebyggelselimningar.

Av sirskilt kulturhistoriskt virde anger man:

Slottsfjardens karaktir av skyddad vik

Det s6dra inloppet till den medeltida staden

Den nira kontakten mellan vattnet, Kvarnholmen, Gamla staden och
Slottet

Slottets dominans i omradet och 1 stadsrummet som helhet

Intressegruppen kinner stor respekt for rapporten som sa tydligt beskriver
vilket kinsligt kulturomrade som kommer att beréras vi en eventuell
lokalisering av Linnéuniversitet till Olandshamnen. Vi har samtidigt mycket
svart att fOrsta att kommunen inte pd ett mer seriost sitt beaktar detta
kulturhistoriska arv.

7)

Kommentar:

7. Den kulturhistoriska utredningen har bestdllts pa uppdrag av kommunen for att
belysa hur stad och hamn har utvecklats hand i hand genom tiden. Det har arbetats
med ett ovanligt stort utredningsomriade for att fa med hela hamnens historia och
belysa de knlturhistoriska och arkeologiska virdena pa platsen. Kalmar lins
musenm har i sitt samradssvar noterat att planforslaget bygger pa ntredningens
inneball.

Planférslaget

Verksamhet och bebyggelse
I april 2008 beslutade regeringen att inratta ett Havsmiljoinstitut med

uppdraget att vara en enhetlig kalla for rad till férvaltningen av den svenska
havsmiljén och ge en heltickande bild av miljétillstandet i havet.
Goteborgs universitet, Umea universitet, Stockholms universitet och
Linnéuniversitetet skulle i ssammarbete utforma verksamheten med
Goteborgs universitet som koordinator.

Vid Linnéuniversitetet ligger verksamheten organisatoriskt under
Institutionen for naturverksamhet och driver bland annat
Kalmarsundslaboratoriet 1 Olandshamnen.

Enligt planforslaget ska Kalmarsundslaboratoriet rivas och ersittas av nya
universitetslokaler. Av texten dr det mycket svart att forsta om
verksamheten ska flytta eller upphora.
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Det borde beskrivas pa ett tydligare sitt och ska den upphéra borde man
ocksa redovisa vilka kontakter som man haft med regeringen som 2008 gav
bl.a. Linneuniversitetet uppdraget. &)

Kommentar:
8. Verksambeten i Kalmarsundslaboratoriet far nya lokaler under forsta
byggnadsetappen och finns under byggtiden kvar i sina befintliga lokaler.

Platsen vid Baronens vistra gavel

Det dr med stor forvaning som Intressegruppen list beskrivningen av
platsen framfor Baronen.

Tillsammans med Angkvarnen och Riskvarnen ar det hir en mycket viktig
byggnad i staden. I slutet pa 1800-talet byggde Ragnar L Jeansson en
fabriksbyggnad pa platsen dir man under manga ar tillverkade margarin.
Margarinfabriken var under manga ar ett begrepp 1 Kalmar och dir manga
kalmarbor fick sin forsérjning. Nar verksamheten upphorde under mitten
av 1960-talet omvandlades byggnaden till varuhus. Den har dérefter
fungerat som sadan i olika former fram till idag.

Vi tycker det dr smatt fantastiskt att denna gamla fabriksbyggnad har
kunnat bevaras och anpassas till nya verksamheter. Sjilvklart har det
medfort forindringar 1 byggnadens exterior och istillet for att beskriva den
som ett problem borde kommunen arbeta for att den ska bevaras och sta
som en bild 6ver forindringar som hant under en lang period.

Det finns andra jimférbara exempel pa byggnader i staden dir
verksamheten efterhand har férandrats och tillatits paverka byggnadernas
exteriOr. Flera framstar idag som viktiga landmairken 1 stadsbilden.

Ar 1899 invigdes vid Skeppsbron det som vi fortfarande kallar Angkvarnen
och som senare kompletterades med Riskvarnen oster om
angkvarnsbyggnaden. I mitten av 1960-talet upphérde verksamheten och
efterhand har byggnaden fatt ett helt nytt innehall med Kalmarsalen och
Kalmar Lins Museum. En stor tillbyggd glasveranda har tillatits som en del
1 Kalmarsalen. Det var sikert en viktig forindring for att hitta nya
anvindningsomraden for en historiskt viktig byggnad 1 Kalmar.

Angkvarnen vid invigningen Angkvarnen idag
7 oktober manad 1899

Ett annat exempel pa gamla byggnader i Kalmar som férandrats exteriort
nir verksamheten har varierat dr det s.k. EOS-huset vid Larmtorget. Det
byggdes av Fastighets AB EOS efter en storbrand 1901 och stod klart
1904. Bolaget hade bildats efter branden av Johan Jeanssons dnka Emma
och hennes soner Ernst, John och Hugo. EOS stor f6r "Emma Och
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Soner” Hir flyttade Emma Jeansson in 1 en stor ligenhet pa andra vaningen
1904.

I huset fanns senare under manga ar Varuhuset Ludvigs och idag mest
restauranger och barer i bottenvaningen.

EOS-huset nar det stod klart 1904

EOS-huset idag fran iﬂrwgafaﬂ EOS-huset idag fran Sidra
langgatan

Detta ér fantastiska exempel pa hur gamla viktiga byggnader kan bevaras
genom att de anpassas till de nya forutsittningar som giller och kan bidra
till en blomstrande handel och ett livskraftigt niringsliv 1 Kalmar.

Baronen ir ytterligare ett exempel dir en sadan anpassning dr viktig. Av
forslaget till detaljplan kan man nu forsta att det finns andra planer f6r
byggnaden och att den verksamhet som bedrivs dir inte lingre ska vara
kvar. Syftet ir att skapa en link mellan Kvarnholmen och Olandshamnen
genom att at bort de parkeringsplatser som finns. Det maste innebdra att all
handel kommer att férsvinna.

Verksamheten 1 Baronen drar manga minniskor till sig och ger
hamnomradet liv och rérelser. Férsvinner handeln blir antagligen omradet
ytterligare en d6d yta som tillsammans med ett sommartomt universitet
kommer att kinnas mycket 6dsligt. Sa vill Intressegruppen inte ha det och
for oss ar de hir detaljerna i detaljplanen ytterligare ett exempel pa att
Olandshamnen ir fel plats for lokaliseringen.

Aven om man inte siger det forstdr man av texten i detaljplanen att det
finns tankar som inte redovisas och det kinns inte heller bra. Strategin
verkar vara att nu tar vi den hir biten och sedan kan vi aterkomma med
resten lite lingre fram. Sa har tycker vi inte att ett seriOst planarbete far

bedrivas. 9)

Kommentar:

9. Fastigheten som Baronens kipcenter finns i dgs av ett foretag som beter Newsec.
Byggnaden dr inte del av denna detaljplan. Kommunen och Baronens
Jastighetsforvaltare har triffats vid flera tillfillen under arbetets gang for att
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diskutera bur ett samarbete kan se ut for att gora omridet kring gésthamnen och
Baronen mer attraktivt.

Gator och trafik

Trafikbedomningarna i detaljplanen bygger pa en trafikutredning som
kommunen bestillt av konsultfirman Tyhréns. I utredningen har man inte
tagit hinsyn till hur mycket trafiken i omradet kommer att 6ka nir mer dn
7000 manniskor far sina arbetsplatser och studielokaler pa en mycket liten
yta i Olandshamnen. Okningen 4r ungefir densamma som totala antalet
torvirvarbetande pa Kvarnholmen idag,.

Den mest trafikfarliga korsningen kommer att bli mellan Jarnvagsgatan och
Olandskajen samt korsningarna Olandskajen/Larmgatan och hur man tar
sig tvirs 6ver Olandskajen fran parkeringsplatser pa vistra sidan. Enligt var
uppfattning kommer det att krivas gangtunnlar under savil Jairnvagsgatan
som Olandskajen.

Eftersom en ny universitetsbyggnad kommer att ligga nira Jarnvigsgatan
som ér anvisad som led for farligt gods, ingar dven korsningarna med
Olandskajen och Barlastgatan i planomradet. Fér att ta hand om alla
minniskor som kommer att rora sig i omradet foreslas att hastigheten lings
Jarnvigsgatan sitts ned fran 50 km/h tll 30 km/h. Av texten framgir inte
hur lang den hir strickan ska vara. En sadan uppgift borde naturligtvis
limnats.

I korsningen Jarnvigsgatan/Olandskajen foreslas dessutom
trafikljusreglering med féretride f6r den tunga trafiken lings Jarnvagsgatan.
Man kan fOrsté att sidana atgarder kommer att behdvas men innebir att
hamnverksamheten paverkas negativt, vilket man fran politiskt hall hela
tiden hévdat inte far ske.

Intressegruppen anser att den redovisade trafikutredningen inte ar
tillrdckligt seriost gjort utan behover 6verarbetas innan man anvinder den i
ett beslutsunderlag. Trafikutredningen utgér samtidigt ytterligare ett
exempel pa hur daligt valet av Olandshamnen ir.

10)

Kommentar:

10. Den trafikutredning som har tagits fram bygger pa aktuella matningar av befintlig
trafike och den berdknade trafik som universitetets verksambet enligt planforsiaget
genererar. Infor granskningsskedet ska planbandlingarna fortydligas med
trafiksdfkra losningar i korsningspunkter och végar inom planomrddet.

Parkering
Enligt detaljplanen ska Linnéuniversitetets parkeringsbehov tillgodoses

inom den egna kvartersmarken vilket ska ske under de tillkommande
byggnadsvolymerna. Eftersom detta dr en mycket viktig inriktning f6r hela
planen borde det finnas ett betydligt bittre geotekniskt underlag. Kommer
det att vara mojligt att bygga parkeringsytor under mark? Det kan man inte
utldsa av det nu aktuella planeringsunderlaget. Intressegruppen dr mycket
tveksam och om det gar kommer det att bli ytterst dyrt!

Man siger ocksa att man har beriknat behovet av bil- och cykelparkering i
samarbete mellan kommunen och Linnéuniversitetet. I kommunens
parkeringspolicy och parkeringsnorm finns inga separata nyckeltal for
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universitetsindamal, utan har istillet berdknats som en sammanstillning av
olika nyckeltal kombinerade med universitetets uppskattade behov.

Den 30 juni 2009 gav Linnéuniversitetet ut ett allmént program med de
forutsittningar som skulle gilla for lokaliseringen 1 Kalmar och dir behovet
av parkeringsplatser angavs till ca 10 bilplatser per 100 m? lokalyta vilket
skulle ha gett ett ungefirligt behov av 750 parkeringsplatser. Det motsvarar
ytan pa tre till fyra fotbollsplaner!

I arbetet med detaljplaneférslaget har man uppenbarligen insett att sd
manga platser kommer man aldrig att kunna skapa med de forutsittningar
som giller. I stillet har man godtyckligt sagt att det ricker med 350
bilplatser. Det innebir cirka 3 platser per 1000 m? lokalyta, vilket 4r mindre
an hilften av vad den norm som tillimpats 1 Vaxjo.

I planférslaget f6r man sedan ett underligt resonemang om att det i Kalmar
finns optimala férutsittningar for att aka kollektivt till skillnad fran i Vixjo
dir universitetet ligger externt. I Vixjo dr parkeringen dessutom gratis till
skillnad fran 1 Kalmar dir parkeringen ska avgiftsbeliggas

Intressegruppen har vid flera tillfallen besokt campusomradet 1 Teleborg
och kan konstatera att beskrivningen ir felaktig. I Vixjo ligger
studentbostider och universitetslokaler i samma omrade inom cykel- eller
gangavstind och dar finns lokala busslinjer mellan omradet och centrum.

Campus Teleborg med lokal busstrafik till centrum

I Kalmar kommer endast undervisningslokaler att finnas i Olandshamnen
medan studenterna bor spridda 6ver hela kommunen. Om Kalmar
dessutom vill konkurera med Vaxjo i att dra studenter till sig borde
parkeringen dven hir vara gratis.

Intressegruppen menar att detta ar ytterligare ett exempel pa hur daligt
platsvalet i Olandshamnen ar. De uppenbara utredningsbristerna maste
tolkas som att man forséker dolja obekvima fakta.

Om platsen vid Baronen omvandlas enligt planens forslag siger man att de
parkeringsplatser som forsvinner maste ersittas och tillgodoses av
fastighetigaren och inte belasta kommunens system. Till dess att en
eventuell omvandling av platsen sker tillater planen att markytan anvinds
som idag, det vill sdga for ang6ring och parkering.

Intressegruppen finner det ar markligt att kommunen, som alltid talar om
betydelsen av handel- och niringslivsverksamhet, vill lasta 6ver kostnader
pa fastighetsdgare bara for att skapa en link mellan Kvarnholmen och
Olandshamnen. Det borde vara viktigare att stédja en befintlig, redan idag
viktig verksamhet i stadens centrala delar. Kommunledningen brukar
betona vikten av att de centrala delarna av staden stirks ekonomiskt, men
hir verkar det dra ivig at andra hallet! 71)
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Kommentar:

11. Parkering i omridet ska uppfylla kommunens parkeringsnorm. Universitetet ska
losa sitt parkeringsbehov inom den egna kvartersmarken. Antalet parkeringsplatser
har beriknats i samarbete mellan universitetet och kommunen och bedims vara av
tillrdckligt antal. Jamforelser av bebovet har bland annat gjorts med flera andra
universitet i Sverige.

Stérningar
Hir redovisas den miljoundersokning som kommunen latit konsultfirman

WSP ta fram med syftet att fa en 6versiktlig bild av om det aktuella
planomradet dr férorenat. Den finns ocksa i en separat bilaga.

I undersékningen har man kommit fram till att storsta delen av
planomradet ar utfyllt och att fyllnadsmassorna har varierade djup och pa
sina hall kan fyra meter djupa. Dock finns ingen dokumentation om
fyllnadsmassornas ursprung. Man skriver ocksa att Olandshamnen
innehaller férorenade fyllnadsmassor och 6verskrider gransen f6r mindre
kanslig mark. I det fortsatta arbetet foreslar man i rapporten darfor att en
rad kompletterande undersékningar utférs och att eventuella atgarder
vidtas innan byggnation sker pa platsen.

Under det tidigare avsnittet “Risker och stérningar” konstaterade man
ocksa att antalet personer i omradet kommer att 6ka vilket innebir att
betydligt fler kan drabbas av konsekvenserna av en olycka och som medfor
en 6kad samhillsrisk om sidkerhetsh6jande atgirder inte utfors. Man
foreslar darfor att ytterligare utredning gors.

Aven nir det giller miljickonsekvenserna av buller som redovisats tidigare i
planen talar man om ”bedémningar” som gjorts.

Intressegruppen menar att ett mer detaljerat utlitande skulle ha funnits i
underlaget. Samma sak giller for luftmiljon som ocksa bara dr en
bedomning. Nar kommer dessa bedomningar att analyseras sa att de nar
trovardighet och kan tas pa allvar?

Avsnittet om markférhallanden dr som vi tidigare konstaterat mycket tunt
och dven hir siger man att det behovs ytterligare utredningar och
undersokningar samt att saneringar kan bli nédvindiga.

Intressegruppen tycker att det hir dr nagra exempel pa ett utomordentligt
daligt underlag for planarbetet och att det fortfarande finns manga fragor
som behd6ver ytterligare underlag for att det ska vara mojligt att analysera
om planforslaget ir realistiskt.

12)

Kommentar:

12. Infor granskningsskedet kommer planhandlingarna att kompletteras med en samlad
bild kring buller i omradet och dtgdrderna kommer att fortydligas i
Pplanbandlingarna, exempelvis dvergangszonen mellan hamn och stad.

Organisatoriska fragor
Genomforandetid och tidplan

Detaljplanen beraknas bli antagen av kommunfullmiktige under forsta
kvartalet 2014. Genomférandetiden ar satt till fem ar riknat fran den dag
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planen vunnit laga kraft och kommer att etappindelas med hansyn till
byggtekniska krav samt universitetets behov och befintliga hyresavtal.

Intressegruppens bedomning ér att genomférandet kommer att ta tid -
sikert flera ar. Under byggtiden kommer Olandshamnen att vara en stor
byggarbetsplats dir samtidigt batturisterna dr manga. Vi menar att
kommunen i planarbetet skulle analyserat vad det langsiktigt kan innebira
tor Kalmar. Kommer batturisterna att valja bort Kalmar medan
universitetet byggs och kommer de tillbaka nir det ar klart?

13)

Kommentar:

13. Etappindelningen av byggtiden kommer att beskrivas i detaljplanens
genomforandedel. Det arbetas med en plan for hur omridet ska kunna bebyggas
utan att staden eller universitetets utombusmiljo ska bli alltfor paverkat under
byggtiden. Kommunen dr dverens med intressegruppen i att det dr viktigt att
excempelvis gasthamnen uppfattas som attraktiv under byggtiden.

Ekonomiska fragor

Forst 1 det hir avsnittet kommenteras arkitektbeskrivningens idé om att
planen tillater en flytbrygea fran universitetet 6ver till omradet framfor
Baronen kombinerad med en bro. Pa samma sitt som nar det giller
parkering och angéring till Baronen dr det mycket underligt att en siadan
hir friaga inte redovisas och analyseras betydligt mer 6ppet och seriést. Det
ar underligt nog hur en flytbrygga tvirs 6ver inloppet till smabatshamnen
ska fungera vilket inte heller redovisas. Om en bro ska tillita passage av
segelbatar kommer den att bli h6g och paverka hela miljon kring
hamnbassingen. Idén innebir stora begrinsningar for verksamheten i
gasthamnen, ndgot som inte alls komenteras. Det hir tycker vi ér ytterligare
ett exempel pa hur ett seridst planarbete inte far bedrivas.

I den hir delen av planen redovisar man ocksa tankar om en
broférbindelse frin Olandshamnen 6ver Slottsfjirden och som landar
nigonstans vid slottet eller i Stadsparken. Aven detta ir diffusa tankar som
det borde vara viktiga att beskriva bittre for att skapa en helhet kring vad

forslaget syftar till.
14)

Kommentar:

14. Planen tillater att det kan byggas en dppningsbar bro, men reglerar inte bhur den ska
se ut. En grundforutsdtining for bron dr att géisthamnens verksambet fortsatt kan
utvecklas.

Ekonomiska konsekvenser f6r kommunen

Hir redovisar man kommunstyrelsens inkomster och utgifter for det
genomforda planarbetet.

Det hade varit betydligt intressantare om man fatt se en ekonomisk kalkyl
for hela projektet och vilka nivaer hyrorna for universitetet kommer att
ligga pa jaimfort med idag. Intressegruppen ar vil medveten om att
kommunen tycker att det dr en fraga f6r Linnéuniversitetet. Men dven for
kommunen borde det vara viktigt att man férsikrar sig om att man deltar i
ett langsiktigt stabilt projekt.

Var in lokaliseringen kommer att ske ska den bidra till Kalmars utveckling
och darfér maste de ekonomiska forutsattningarna vara tydligt analyserade.



Samhallsbyggnadskontoret 2013-10-04 61 (75)

Tyvarr har ingen dnnu kunnat ge en sidan bild. Universitetet pastar att de
hogre hyreskostnaderna ska neutraliseras genom mindre lokalbehov pa
kanske 20 % och betydligt lagre uppvarmningskostnader. Samtidigt siger
man att det dnnu ar for tidigt att gbra nagra kalkyler. For oss i
Intressegruppen later det orimligt att en investering pa kanske flera
miljarder kronor skulle kunna finansieras sa enkelt och om det verkligen ar
sa borde man ju kunna visa hur kalkylen ser ut. Vi menar att det inte skulle
vara speciellt svart att ta fram en totalkalkyl men av nagon anledning vijer
bade kommunen och universitetet for uppgiften. Man kanske ar ridd for
resultatet. Dock anser vi att det borde vara bittre att fa klarhet innan det ar
for sent.

Vi tycker att situationen paminner om nir Fanerdunprojektet var aktuellt
och alla som var tveksamma fick hora vilka bakatstravare de var. Det var
till och med sa att kommunen inte ansag sig kunna fraga om foretagets
ekonomi infér den stora etableringen och som ju senare blev det som
stjdlpte hela projektet. Det ar stor risk att historien kommer att upprepas.

Till var stora glidje kunde vi 1 mitten av juni i en av lokaltidningarna ldsa
om planerna pa att bygga bostider i Folkets Park. LW Fastigheter och
Skanska dr intresserade men kommunen vill ha ett finger med i
planeringen.

“Vart fokus i den forsta gallringen av inkomna forslag har varit att sakerstilla att det
finns en ekonomi i forslagen”, siger Thore Berggren, kommunikator pa
kommunens mark- och planeringsenhet, och fortsitter “»z vill kdnna oss
trygga med att de forslag som kommit in verkligen kan genomforas’.

Det ir precis sa hir som Intressegruppen menar att kommunen borde
upptrida mot Linnéuniversitetet.

Avslutning
Den 16 maj 2013 antog samhaillsbygenadsnimnen forslaget till detaljplan

for Olandshamnen och beslutade att det skulle skickas ut pa samrad. Efter
samradstidens utgang kommer inlimnade synpunkter att sammanstillas
och kommunen avgor vilka man tycker ska beaktas. Direfter ska
detaljplanen antas av kommunfullmiktige och kan sedan 6verklagas. Men

den ritten kommer bara de 15 fastighetsigarna i och omkring omradet att
fa.

Vii Intressegruppen tycker det dr utomordentligt allvarligt att en av de
viktigaste planfraigorna i Kalmar pd manga ar pa det hir sittet undanhalls
flertalet kommuninvéinares mojlighet att paverka. Det dr darfor vi driver
kravet pa en folkomrostning som i kommunallaget kallas ”f6rstarkt
folkinitiativ’” och syftar till att ge medborgarna ett demokratiskt redskap for
ett aktivare deltagande i kommunpolitiken.

Intresseforeningen planerar darfor att till hosten gora en ny
namninsamling. Tiden fram till att detaljplanen ska antas i fullmaktige ar
tillricklig - och vi har lirt oss spelreglerna. Vi tror att det inte kommer att
vara speciellt svart att fa folk att skiva under en gang till. Manga ér irriterade
over det siatt som kommunen hanterade kravet pa en folkomr6stning undre
varen och det kan bli en viktig fraga 1 det kommande valet. Vi menar att
denna detaljplan ir ett perfekt exempel pa fragor som kan tas upp som ett
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folkinitiativ. Annu hellre hade vi givetvis sett att kommunfullmiktige sjilv
bestimde att fragan dr sa viktig att den ska prévas i en folkomrostning. 75)

Kommentar:

15. Detaljplanprocessen dr en demokratisk process dir alla som vill dr vilkomna att
lammna synpunfkter. Det dr ocksa darfor kommunens arbetsgrupp har gjort en stor
informationsinsats under arbetets gang och hallit dver 30 informations- och
samradsmoten. Kommunens arbetsgrupp har hallit ett antal allminna
stadsvandringar och informationsinsatser bland annat pa Larmtorget, utanfor
Baronen och i Olandshamnen. Alla planhandlingar har under sommaren funnits
tillgangliga pa Baronen, turistbyran, stadsbiblioteket och sambéllsbyggnadskontoret.
Allt material som hor till planarbetet har funnits pa kommunens webbplats fran
mitten av maj i ar dar olika handlingar ocksa successivt har lagts upp efterband
som det fardigstillts sedan histen 2012.

Arbetsgruppen har vid flera tillfallen haft kontakt med intressegruppen och bjudit
dem att komma till samhillsbygenadskontoret for samtal eller for att stélla fragor.
Arbetsgruppen har ocksa vid flera tillfillen forsett intresseforeningen med en stor del
av det material som intressegruppen anvinder i sitt samradsyttrande.

For Kalmar - For Linnéuniversitetet - For Brofastet

Sven Almqvist Bengt Erlandsson Tomas Arvidsson
Anders Akerman Asa Sjoholm Jan Albért
Lennart Nilhov Karl-Gunnar Lindberg Goran Johansson

Roland Runne  Nils-Erik Schmidt

Bilagor:

1. Synpunkter pa forslaget till detaljplanen f6r Olandshamnen -
Sammanfattning

2. Ekonomiska bedémningar.

Synpunkter pa forslaget till detaljplan f6r Olandshamnen
Sammanfattning

Efter att ha ldast materialet har vi starkts 1 var uppfattning att hamnen ar ett
mycket daligt val for lokalisering av universitetet. Vi tycker att forslaget till
detaljplan ar illa underbyggt och diligt utrett och har sa lag kvalitet att det
maste avvisas av kommunfullmaktige.

Allvarliga brister i planbeskrivningen
Forslaget till detaljplan saknar trovirdighet och professionalism - t.ex:

Planomradet ér inte tillrackligt seriGst analyserat. Inga méjligheter finns till
en framtida expansion for universitetet

Miljokonsekvenserna ar pa sin hojd ’bedémda” men inte trovirdigt
utredda

Avsnitten om risker och stérningar, buller och luftmilj6, markférhallanden,
riksintressen, och parkering ar tunna, och subjektiva — till och med
littsinnigt obekymrade
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De framtida konsekvenserna f6r mianniskor och milj6, f6r hamnen och
foretagen 1 hamnomradet, limnas at sitt 6de

Det finns ingen ekonomiska kalkyler. F6r kommunen borde det vara viktigt
att man forsakrar sig om att man deltar i ett langsiktigt stabilt projekt

Bra underlag som inte anvints

Vi har med stort intresse tagit del av den kulturhistoriska utredning om
Kalmar hamn som kommunen latit Kalmar Lans Museum géra. Den dr en
imponerande historisk exposé som gjorts med stor kompetens. I forslaget
till detaljplanen kdnner vi inte att man tagit intryck av utredningen utan pa
manga satt istillet gjort tvirt om.

I avsnittet ”Virdebeskrivning Kalmar hamn” f6r man fram starka
argument varfor Linnéuniversitetet inte ska placeras i Olandshamnen.
Texterna pekar mycket tydligt pa att hamnen maste fa utvecklas pa sina
egna villkor. Det dr mirkligt att beskrivningen inte alls verkar ha paverkat
planférfattarna.

Mer dn 5000 engagerade medborgare kérs Gver
Efter samradstidens utgang ir det kommunen som avgor vilka synpunkter

som ska beaktas. Nar planen antagits av kommunfullmaktige kan den
overklagas till Mark- och miljddomstolen. Men den ritten kommer bara de
15 fastighetsigarna i och omkring omradet att fa. I vart yttrande pekar vi pa
att det dr utomordentligt allvarligt att en av de viktigaste planfrigorna pa
manga ar i Kalmar undanhills flertalet kommuninvanares méjlighet att
paverka.

Vi g6r en ny namninsamling
Vi planerar att till hosten géra en ny namninsamling. Tiden ar tillracklig -

och vi har lirt oss spelreglerna. I vart yttrande sdger vi att det kommer att
bli latt att fa folk att skriva pa en gang till. Manga dr upprorda Gver det sitt
som kommunen hanterade kravet pa en folkomrostning under varen och
det kan bli en viktig friga i det kommande valet.

Kalmar Lantman

Allmént

Kalmar Lantman ser givetvis positivt pa att universitetet utvecklas och
utokar sin verksamhet i Kalmar. Det goda far dock inte bli det battres
fiende. Det gar alltsd inte att bortse fran att den nu valda lokaliseringen av
universitetet till hamnomradet, kommer att begrinsa savil nuvarande
verksamhet och dess framtida utvecklingsméjligheter 1 en omfattning som
inte kan godtas.

Kalmar Lantmin saknar generellt en allsidiga och kritiska belysning av
toreliggande konflikter med andra intressen som bor pragla varje
plandokument, inte minst i planprojekt med den dignitet som ar aktuell.
Konflikterna beskriva genomgaende som oproblematiska eller i vart fall
Overbryggbara, trots att det ar tydligt att sa icke ér fallet.

Kalmar Lantmin avstryker mot denna bakgrund och pa i det f6ljande
angivna skal till att planarbetet gar vidare.Z)
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Kommentar:

1. Detaljplanens syfte dr att priva om Linnéuniversitetets totala lokalbebov kan
uppforas pa den angivna platsen i Olandshamnen. Den politiska viljeinriktningen i
arbetet har varit att hamn och stad ska kunna ntvecklas hand i hand. For att
belysa de komplexa fragor som planarbetet lyfter har nio utredningar tagits fram och
ligger till grund for planforslaget.

Hamnen —ett riksintesse

Kalmar Hamn ir enligt trafikverkets beslut 2011-11-23 utpekat som ett
riksintresse for sjofarten.

Enligt 3 kap.8§ miljobalken ska mark-och vattenomriden som ar av
riksintresse for bl.a anlaggningar f6r kommunikation, sa langt som maojligt
skyddas mot atgirder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller
utnyttjandet av anldggningarna. Foretride skall ges sadan anvindning som
medf6r en fran allmin synpunkt god hushallning.

Enligt Kalmar Lantmins uppfattning innebir den avsedda
detaljplaneliggningen och den verksamhet som foljer dirav betydande risk
for allvarliga begrinsningar av savil befintlig verksamhet 1 hamnomradet
som for dess utveckling. Kalmar Lantman ifragasitter ocksa foresatsen i
den s.k. Virdebeskrivningen om att hamnverksamheterna skall
omlokaliseras eller pa annat sitt koncentreras till Tjarhovet. Nagot
expansionsutrymme for nya verksamheter pa Tjirhovet finns inte
tillgangligt. 2)

Kommentar:

2. Hela hammnens verksambetsomride dr tillfalligt ntsett som riksintresse till dess att
en vérdering gors. Detaljplanarbetet i Olandshamnen har aktualiserat att en ny
vdrdebeskrivning tas fram eftersom det dr ett viktigt underlag for virdering av
riksintresse. Normalt sett tar Trafikverket fram virdebeskrivningar, men eftersom
Kalmar Hamn ligger langt ned pa Trafikverkets prioriteringslista over
vdrdebeskrivningar som ska tas fram, har kommunen bestdllt en virdering i
samband med detaljplanarbetet. V drdebeskrivningen har tagits fram i samverkan
mellan kommunen, Kalmar Hamn (kommunalt bolag), Regionforbundet,
Lénsstyrelsen och Trafikverket.

I véirdebeskrivningen har det bland annat framkommit som en av hamnens styrkor
att det finns stor utvecklingspotential inom befintliga tillstand och att mdijligheter

finns att effektivisera befintliga ytor och logistiska lisningar enligt fyrstegsprincipen.
Vdirdebeskrivningen sdger ocksa att hamnverksambeten inte har nagon framtid norr
om Barlastgatan.

Kalmar Lantmin delar inte heller kommunens redovisade grundinstallning
om att utvecklingen av hamnverksamheten i stort, pa nagot icke nirmare
angivet sitt, skall ”samspela” med stadens 6vriga behov av utveckling. Det
ar istallet en given utgangspunkt for Kalmar Lantman att befintliga
verksamheter i hamnomradet skall skyddas fran yttre begrinsningar och ges
erforderligt utrymme for fortsatt industriell och infrastrukturell utveckling.
Hamnomradet dr inte en limplig lokalisering av en utokad
universitetsverksamhet. Samlokalisering av hamn — och
universitetsverksamheterna dr saledes inte limplig fran vare sig enskild eller
allmin synpunkt. 3)

Kommentar:
3. 1 det detaljplanarbete som nu pagar finns en politisk viljeinrikining att hamn och
stad ska utvecklas hand i hand. 1 den vérdebeskrivning som tagits fram i samband
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med planarbetet star det bland annat att hamnens verksambet har nytta av en stark
och véxande stad eftersom det i sin tur betyder ett starkare ndringsliv. Kalmar
Lantmin bar sin verksambetsyta fa meter fran Kalmars stadskdrna och dr
beroende av Sidra vagen som skdr rakt genom staden som infartsled till sin
verksambet. Staden och Kalmar Lantmdn dr darfor redan idag beroende av att
samspela vad giller trafiklosningar och annat hansynstagande. Exempelvis har
Kalmar Lantmién nyligen faitt mijlighet att ntoka sin verksambet med en
foderfabrife med villkoret att forsoka forbittra luktsitnationen kring fabriken.
Detta oavsett det planarbete som nu pagar. De fa klagomal som framkommit till
kommunen pd lukt och andra olagenbeter frin verksambeten i hamnen kommer
[frémst fran boende pa Kvarnholmen. Kalmar Lantmdn ska fortsitta verka pa
Térhovet och staden kommer fortsatt finnas med boende, butiker och annan
verksambet pa Kvarnholmen. Stad och hamn mdste pa sa sitt samverka.

I motsittningen mellan befintlig och utvecklad hamnverksamhet 4 ena
sidan och en utbyggnad av universitetets verksamhet i hamnen, skall
hamnintresset anses battre tillgodose kravet pa ett frin allman synpunkt
god hushillning. Det dr darfér Kalmar Lantmins mening att planforslaget
inte 4r forenligt med berérda bestimmelser 1 miljobalken.

I det sagda ligger ocksa att Kalmar Lantmin anser att riksintresseaspekterna
och avvigningen av dessa mot andra allminna intressen, inte har
behandlats i tillrdcklig grad i planbeskrivningen eller i viardebeskrivningen.

4)

Kommentar:

4. Inom planomradet finns tre riksintressen. Forutom hamnens verksambetsomride
och infrastrukturen, dven ett kulturhistoriskt riksintresse. Alla tre riksintressen
vdger lika tungt och dr lika viktiga. Det finns kulturhistoriskt virdefulla miljoer i
det aktuella omradet som nu kan utvecklas och tillgangliggoras och har dérav ett
vdrde for mdnniskor och staden. De tre riksintressena mdste virnas sida vid sida
liksom de fysiskt finns sida vid sida. For att tillvarata de vdrden som finns i
Planomridet har en rad utredningar tagits fram. Bland annat en kulturhistorisk
utredning, vdrdebeskrivningen av hammnen, en trafifutredning och en
miljokonsekvensbeskrivning. Dessa ntredningar dr underlag for de avviganden som
gors 7 detaljplanen.

Lokaliseringsfragor
Kalmar Lantmin noterar att planbeskrivningen utgar fran att universitetets

utOkade verksamhet skall lokaliseras i hamnomradet. Planbeskrivningen
saknar dock Overtygande argument for varfor den avsedda lokaliseringen ér
den enda mojligheten eller den bista.

Nigon utredning om existensen av eller 6verviganden om limpligheten av
andra alternativa lokaliseringar finns inte i planbeskrivningen, trots att flera
alternativ finns tillgingliga t.o.m har férordats i den offentliga debatten.
Planbeskrivningen och den MKB som upprittats 1 anslutning dartill borde
atminstone ha omfattat en utredning av de direkt tillgangliga
lokaliseringsalternativen; malmen, Brofistet och Fredriksskans.

Denna brist méste anses vara betydande, ocksd med beaktande av kraven i
6 kap. 12§ MB, dir det bl.a skall finnas en beskrivning av
milj6forhallandena om planen inte skulle genomforas — det s.k.
nollalternativet. 5)
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Kommentar:

5. Detaljplanens syfte och uppdrag dr att priva om en etablering av Linnéuniversitetets
totala lokalbehov kan placeras pa den angivna ytan i Olandshamnen.
Lokaliseringsfragan har utretts i en rad tidigare processer, bland annat ar 2009 och
hanteras inte i detaljplanen.

MKB:n uppvisar ocksa betydande brister i redovisningen av motstiende
allminna och enskilda intressen, t.ex. betydelsen av att hamnen ar ett
utpekat riksintresse och den inverkan som en kommande detaljplan, direkt
och indirekt far f6r hamnen och de verksamheter som bedrivs dirinom.

Sammanfattningsvis dr det Kalmar Lantmins mening att planbeskrivningen
och vidhingande MKB inte uppfyller de formella och materiella krav som
maste stillas pa sidana handlingar i planprojekt av den dignitet drendet har.

6)

Kommentar:

6. Att hamnen ér av riksintresse beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen. Omiridet
inneballer fler riksintressen och varden dn hanmnen.
Miljokonsekvensbeskrivningen ska kompletteras infor granskningsskedet med de
tilldigg som har gjorts i riskanalysen.

Risk- och sikerhetsfrigor

Kalmar Lantmin utgér en s.k. Sevesoanliggning — ligre kravniva — enligt
lag (1999:381) om dtgirder for att f6rebygea och begrinsa foljderna av
allvarliga kemikalieolyckor. Savitt Kalmar Lantmin kunna finna har detta
torhallande 6ver huvud taget inte berorts i utredningen, saledes inte ens i
den riskanalys som upprittats 1 drendet och bifogats planbeskrivningen
som en bilaga.

a.Bristen 1 utredningen ar givetvis av vasentlig betydelse. Det gar saledes
inte 1 dagsliget att gbra en bedomning av vilka effekter ett olycksscenario
skulle kunna fa pa en framtida universitetsverksamhet och de ca 7000
personer som beraknas studera dar.

Enligt Kalmar Lantmins mening dr den teoretiska risken for ett saidant
scenario sadant att universitetsverksamheten inte limpligen bor lokaliseras
till hamnomradet. 7)

Kommentar:

7. I riskanalysen redovisas riskscenarier med de dmnen som dr anledning till att Kalmar
Lantmin dr klassad som Sevesoanliggning. Riskscenarier som beskriver paverkan pa
Planomridet finns med i analysen.

b. Kalmar Lantmin och ett flertal andra aktérer i hamnomradet hanterar
ocksa brandfarliga och explosiva varor i den mening som avses i lagen
dirom (SFS 2010:1011). I lagens 10§ féreskriva att byggnader och andra
anlidggningar dir brandfarliga eller explosiva varor hanteras samt
anordningar for hantering av sidana varor ska vara inrittade pa ett
betryggande sitt med hinsyn till brand- och explosionsrisken samt
konsekvenserna av en brand eller en explosion. De ska ocksa vara
placerade sa att motsvarande krav uppfylls 1 férhéllande till omgivningen.
Detta giller ocksda omriden med sadana byggnader, anldggningar och
anordningar.
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Savitt Kalmar Lantmin kunnat finna har dessa aspekter endast 6versiktligt
utretts och virderats i planbeskrivningen och riskanalysen.

Lagen bygger i sin praktiska tillimpning saledes pa att verksamhetsut6varen
skall etablera och vidmakthalla erforderliga skyddsavstiand till omgivande
bebyggelse etc. Kalmar Lantmins verksamhet dr anpassad till raidande
torhallanden med den mer begrinsade risksituationen som befintliga
verksamheter i hamnomradet skapar.

Risksituationen och de erforderliga skyddsavstainden papekas 1 betydande
mén om planintentionerna realiseras genom universitetets byggnader, med
alla de studenter och andra so dagligen vistas diri, kommer nirmare
verksamheten. Som en f6lj hirav kan Kalmar Lantmin nddgas vidta mer
omfattande och dirmed ocksa kostsamma foérindringar av verksamheten.
Det kan inte heller uteslutas att atminstone delar av framtida verksamhet
och dess utveckling aventyras.

Dessa farhagor vinner ocksa visst stod 1 riskanalysen dar det i avsnitt S.9.3
uttalas att det enligt lag (2003:778) om skydd mot olyckor, dvs.
riddningstjinstlagstiftningen, ’stills krav pa att sikerhetshéjande atgarder
skall vidtas om de dr kostnadsmassigt rimliga.” Kommunen synes dérvid
forutsitta att det ar berérda verksamhetsutévare som skall bekosta sidana
atgirder och att den belastningen far talas inom ramen f6r avvigningen
mellan skyddsbehovet och nyttan av skyddsatgirderna. I handlingen (s.14)
uttalas saledes att i detta fall skall vigas in ”férdelarna exempelvis av
arbetstillfallen och att hamnen blir mer attraktiv och anvindbar.” I
anslutning dartill uttalas ocksa att ’vidare finns fordelar f6r Kalmar som
stad att kunna exploatera och vixa pa attraktiva centralt placerade
omraden.

Enligt forfattaren till riskanalysen skall det saledes anses skiligt att planen
ger upphov till betydande kostnader och begrinsningar av verksamheten
for verksamhetsutovarna i hamnen eftersom kommunen och andra
intressenter siger sig fa betydande fordelar dirav. Enligt Kalmar Lantmans
mening kan det inte godtas att samhillelig planering leder till sidana
konsekvenser. &)

Kommentar:
8. Hantering av brandfarliga och explosiva varor utreds i riskanalysen.

c. Enligt protokoll frian ett méte som holls 2013-04-03 mellan
verksamhetsutévarna i Kalmar hamn och den konsult som pa kommunens
uppdrag upprittat riskanalysen, uttalar konsulten foljande betriffande
transporter och annan hantering av LPG (gasol):

”Gasol tas upp Oversiktligt och risken f6r BLEVE (boiling liquid
expanding vapour explotion) beskrivs inte nimnvart. BLEVE kan uppsta
vid brandpaverkan pa en tryckbehillare varvid hela innehallet kan frislippas
1 foringad form och antindas efter temperaturutmattning av
tryckbehallaren. En sidan hindelse ér relativt ovanlig men effekterna kan
litta studeras pa Youtube. En sidan hindelse borde beskrivas som en
m6jlig hindelse 1 utredningen.”

Kalmar Lantmin kan inte uppfatta det sagda pa annat sitt 4n att
kommunens egen konsult anser uppkomsten av den beskrivna hindelsen
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och dess konsekvenser kan bli synnerligen allvarliga och att riskanalysen ar
bristfillig och att fragestillningen inte redovisats 1 rapporten. Skilen for att
kommunen inte utrett och redovisat dessa risker framgar inte. Kalmar
Lantmin vill dock understryka betydelsen av att dven denna riskfraga
utreds i1 grunden och redovisas 6ppet och tydligt. 9)

Kommentar:

9. Hdndelsen BLEV'E som beskrivs i kommentaren finns beskriven i riskanalysens avsnitt
5.3.1. I samband med beviljande av tillstand for gasolcistern stélldes krav pa dtgdrder och
skyddsavstand etc. Skyddsavstand mellan gasolcistern och universitet uppfylls med placering
enligt planforslaget. Flertalet riskscenarier vid gasoltransport dr analyserade och olika
konsekvenser/ handelseforlopp utredda.

Trafik och transporter

Kalmar Lantmain ar i likhet med 6vriga aktorer i hamnen, naturligen
beroende av vil fungerande infrastruktur f6r de landbaserade transporterna
till och fran verksamheterna. Kalmar Lantmin anser emellertid generellt att
framkomligheten f6r transporter, sirskilt tunga transporter, till och fran
hamnomradet ar otillrickligt och borde forbittras. Det giller savil
tillfartslederna genom staden och vig och gata i sjidlva hamnomradet.

Som redovisas i planbeskrivningen kommer antalet fotgangare och cyklister
otvivelaktigt att 6ka i omradet om den avsedda detaljplaneliggningen
genomfors. Kalmar LLantman noterar ocksa att de trafikanknutna
overviaganden som gors i planbeskrivningen, 1 huvudsak utgar fran att
cykelburen trafik ska prioriteras. I den man fordonstrafiken till hamnens
olika delar berérs, foreslas ytterligare férsimringar av framkomligheten f6r
denna trafik, bl.a. genom att tilliten hastighet skall sinkas fran 50 till 30
km/timma och att yttetligare rédljus ska sittas upp.

Enligt Kalmar Lantmans mening kan dessa forslag inte godtas och
kommer, om de genomférs, allvarligt forsimra forutsittningarna for en
gynnsam utveckling av savil Kalmar Lantmins som 6vriga aktorers
verksamheter i hamnen. Enligt Kalmar Lantmans mening borde
kommunens planarbete istillet inriktas pa att forbittra infrastrukturen for
den tunga trafiken till/frin och inom hamnen. 70)

Kommentar:

10. Infor granskningsskedet kommer planhandlingarna att fortydligas med
atgardsforslag i korsningspunkter och vigar som bland annat finns beskrivna i
trafikutredningen och riskanalysen. Sodra vigen dr en viktig infartsled for hamnens
verksambet. Det belyses bland annat i den vérdebeskrivning som bar tagits fram och
som séiger att landinfrastrukturen dr den stirsta utmaningen for att verksambeten i
hamnen ska kunna vixa till maximalt nyttjande av befintliga tillstand.
Detaljplanen hanterar frimst fragor inom planomradet. Som en parallel] process
kommer bland annat Sodra végen som helbet att ses dver for att forbittras.

Bullerfragor
Kalmar Lantman har inhdmtat linsstyrelsens tillstand enligt miljobalken f6r

att bedriva befintlig och utékad verksamhet f6r djurfodertillverkning i
hamnomradet. I tillstindet har infogats ett sirskilt begrinsande villkor om
att buller fran verksamheten inte far ge upphov till hégre ekvivalent
ljudniva utomhus vid bl.a utbildningslokaler an 50 dB (A), vardagar mandag
till fredag k1. 07-18.00, 40 dB (A) 22.00-07.00 och 45 dB (A)9 6vrig tid.
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Verksamheten och den nya fabriken som dr under uppbyggnad har till
betydande kostnad anpassats till att innehalla dessa normer. Kalmar
Lantmin vill ddrfor ratta det felaktiga pastiendet som anférsta i
samradsunderlaget om att gillande bullervirden inte skulle innehallas s.7).
Det ir givetvis av vasentlig betydelse att kommunen omgéaende korrigerar
det felaktiga pastaendet sa att det inte far vidare spridning.

Om planen skulle realiseras innebar det att utbildningslokalerna utokas
visentligt, bl.a. genom att universitetsomradet kommer allt nirmare
verksamhetsomradena 1 hamnen men ocksa att den avsedda
huvudbyggnaden i planforslaget medges fa en hogsta byggnadshéjd om
hela 44 meter. Genom byggnadernas lige, h6jd och férutsebara utformning
Okar exponeringen for det buller som verksamheterna ger upphov till.
Planférslaget forsimrar dirigenom mojligheterna att innehalla gillande
villkor och innebir otvivelaktigt ett allvarligt forsvarande av méjligheten att
ytterligare bygga ut och utveckla vir verksamhet. Det ar orimligt att
utbyggnaden av universitetet skall belasta Kalmar LLantmin och 6vriga
aktorer 1 hamnen.

Kalmar Lantmin motsitter sig saledes aven pa denna grund att planarbetet
fortskrider.71)

Kommentar:

11. De bullerkray som omtalas i planbandlingarna dr generella kommentarer kring
buller fran hamnen. Det dr till exempel svdrt att klara tillatna bullervirden vid
Slisning.
Inga nya krav kommer att stillas angaende buller i samband med detaljplanen. Om
befintliga tillstand Rlaras, Rlarar man ocksd kraven oavsett universitetets
nyetablering i Olandshamnen. Infor granskningsskedet kommer planhandlingarma
att fortydligas vad galler buller och en mer samlad bild av buller i planomridet
kommer att ges.

Luktoligenheter

Kalmar Lantmin har vid nagra tillfillen under aren mottagit klagomal pa
viss lukt fran foderfabriken. Foretagets miljotillstind innehaller darfor
villkor om vilka dtgirder som skall vidtas f6r att begriansa férekommande
storningar och dessutom att Kalmar Lantmin bl.a skall utreda vilken teknik
som finns tillgidnglig for att ytterligare reducera utslippen av luktande
iamnen. Utredningen skall ocksa innehalla byggtekniska méjligheter for att
minimera risken for oldgenheter 1 form av lukt i omradet.

I saken kan vidare konstateras att i de fall da vindriktningen ar ostlig eller
syd-ostlig, dvs. fran Kalmar centrum foreligger saledes redan i dagsliget
viss risk for luktstorningar. Under speciella vaderlekstérhallanden
férekommer ocksa inversion. I huvudsak férekommer stérningarna inom
det nuvarande hamnomradet, dir endast fa storningskinsliga verksamheter
torekommer. Tillkomsten av den avsedda universitetsbebyggelsen okar
dock visentligen risken for att spridning av luktande amnen uppfattas som
storande, sirskilt med beaktande av den avsedda byggnadshojden om 44
meter inom planomradet. Saledes 6kar ocksa risken for att Kalmar
Lantmin tvingas vidta ytterligare kostsamma atgiarder for att reducera
risken for spridning av luktande amnen. Kalmar Lantmain anser det vara
orimligt att samhaillets planeringsinsatser leder till att féretaget asamkas
sadant ansvar.12)
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Kommentar:

12. Liksom beskrivet i Kalmar Lantmidns samradssvar dar luktspridning beroende av
vindriktning, dimma och andra fenomen. Kalmar Lantmdn bar nyligen satsat pd
att bygea en ny foderfabrik. Eftersom verksambeten ligger néra staden var ett
villkor for att uppfora den nya byggnaden att Kalmar Lantmdin skulle ta fram en
utredning kring hur lukt fran tillverkningen kan minska. Den nya fabriken far en
hagre skorsten dn den tidigare vilket kan ge en mijlig forbattring. Den nya fabriken
och de villkor som ska uppfyllas oavsett universitetets nyetablering i omrddet borde
sannolikt forbdttra situationen fran idag.

Avslutning
Kalmar Lantmins verksamhet pa Tjiarhovet har under en lingre tid haft en

mycket positiv utveckling trots att foderbranschen i landet som helhet
kinnetecknas av tillbakagiang. Framgangarna beror bland annat pa hog
servicegrad, tillginglighet och framgangsrikt kvalitetsarbete vilket har 6kat
virdet pa varumirket pa Kalmar Lantman. Det dr av storsta vikt for den
framtida verksamheten att varumarket inte férknippas med storningar och
konflikter beroende pa dndrade forhallanden i anldggningarnas niromrade.

Kalmar lans museum

Kalmar lins museum har tagit del av Kalmar kommuns samradsforslag
(2013-05-10) till detaljplan f6r Eldaren 1 och 6 samt del av Kvarnholmen
2:6 m fl. Syftet dr att skapa planmissiga forutsittningar for att etablera
Linnéuniversitetet i Kalmars samlade verksamhet och lokalbehov i
Olandshamnen som ett stadsintegrerat universitet”. Planomradets norra del
ligger inom Riksintresset for kulturmiljévarden H48 Kvarnholmen Kalmar
innerstad.

Planférslaget ér vil genomarbetat. De synpunkter som linsmuseet framfért
1 den kulturhistoriska utredning som gjorts f6r omradet har pa flera sitt
beaktats i detaljplanen.

Inom ramen for den kulturhistoriska utredningen, som omfattade ett storre
omrade 4n det nu aktuella, gjordes en kortfattad beskrivning av de
byggnader som fanns inom utredningsomradet. En fullstindig utredning
och virdering av varje byggnad inom omradet var, pa grund av arbetets
omfattning, inte mojlig att gora. Det aktuella planférslaget innebar att flera
byggnader inom planomradet kommer att rivas eller byggas om. En
kulturhistorisk dokumentation och virdering bor darfor goras av de
byggnader som enligt planforslaget kan komma att rivas eller kraftigt
forindras. 1)

Kommentar:

1. En dialog mellan kommunen och Kalmar lins museum bor foras i det fortsatta
Planarbetet kring vilka bygenader som avses och om eventuellt behov av
kulturbistorisk dokumentation och virderingar.
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Lantbrukarnas riksforbund

LRF, Lantbrukarnas riksférbund Sydost, har beretts mojligheter att limna
synpunkter pa detaljplan f6r Olandshamnen och dess fastigheter i Kalmar
kommun.

De grona niringarna, Kalmar lantmins investeringar och héllbara
transporter — kritiska synpunkter pa forslaget att etablera ett samlat campus
for Linnéuniversitetet i Olandshamnen och dirmed ta markyta i Kalmar
hamn i ansprak. 1)

Kommentar:

1. Detaljplanarbetet hanterar inte ett nytt campusomrade med bostider utan
stadsintegrerade universitetsbyggnader. Didremot finns befintliga bostéider pa
Kvarnholmen i hammnens direkta nérbet.

Sammanfattande synpunkter

De begrinsade ytor som finns att tillga i hamnen ar direkt olimpliga att ta 1
ansprak for ett universitetscampus, frimst for att de behovs for att utveckla
hamnen men ocksa for att hamnens verksamheter och till- och frin
transporter bor ha sikerhetsavstand enligt forsiktighetsprincipen

Hamnen utgor idag ett nav for de grona niringarnas transporter, inkl.
oljehamnen, som i samverkan med jiarnvigen skulle kunna utvecklas och
utnyttjas dnnu bittre for hallbara transporter i regionen

De areella niringarna — jord- och skogsbruk — idr starka i regionen och
viktiga for saval landets som regionens forsorjningstrygghet och bor darfor
prioriteras i planeringen

Nilsogat 1 detaljplaneforslaget dr Jarnvigsgatan, vars omgivning maste
planeras noggrant sa att viagtransporterna av gods fran hamnen prioriteras,
bade vad giller utrymme och stérning

Det finns alternativa 16sningar for ett universitetscampus 1 Kalmar stad,
men som niringslivsrepresentanter férordar vi inte en campuslésning for
universitetet utan fortsatt integrering med regionens naringsliv

Hallbar utveckling kriver utvecklad sj6fart och jarnvagstrafik for
godstransporter

De grona niringarna utgor basen 1 ett hallbart samhalle, samtidigt som
jordbruket i grunden ér basen for alla samhallen. I det hallbara samhillet
maste annu mer produceras fornybart, dvs. pa dkern eller i skogen.
Dessutom maste kretsloppen slutas sa att méanniskorna i stider aterfor all
vixtniring till den odlade jorden. For att na ett hallbart samhille maste vi
tanka langsiktigt i all planering. Det kommer att ta tid att nda malen, och
omstillningen maste goras i manga steg. For att halla kostnaderna nere for
savil samhallet som enskilda foretagare dr det viktigt att under resans gang
ta till vara gjorda investeringar i storsta mojliga utstrackning.

De grona niringarna ér i grunden ravaruproducenter. Ravaror (bulkvaror)
ar ofta skrymmande och kriver billiga transporter f6r ekonomisk
héllbarhet. Sjofart och jarnvig har av samhallet pekats ut som de
transportmedel som vart hallbara jord- och skogsbruk i forsta hand ska
utnyttja. Trots det maste jord- och skogsbruket 1 ”’sista ledet” ndrmast
foretagaren nistan alltid anvinda vigtransporter pga. verksamhetens
lokalisering. Det gor det extra viktigt med smarta logistiklGsningar sd att
inte transporterna i onddan férdyras. Kalmar hamn med dess nérhet till
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jarnvag utgor en logistiknod som bor utvecklas till att bli 4n viktigare 1 ett
framtida hallbart transportsystem.

Kalmar hamn har utvecklats under 100-tals dr och lingsamt flyttats ut fran
stadskdrnan. Ytterligare flytt bort fran stadskiarnan ar inte lingre
ekonomiskt, och kanske inte heller tekniskt, méjlig. Alternativet vore 1 sa
fall att helt byta lokalisering f6r hamnen, men det ar heller knappast ett
ekonomiskt realistiskt alternativ med tanke péd de stora investeringar som
sambhillet i sa fall skulle tvingas l6sa in. Istallet behéver hamnens
verksamheter utvecklas utifran befintligt lige och nirhet till stadskdrnan
och 6vriga kommunikationer. Det kriver att ytor reserveras for savil nya
verksamheter 1 hamnen som for transporter och ytterligare kapacitet att
samverka med jarnvigen i nya och effektiva logistiklosningar.

Att riskera ytor (areal) som finns tillgéngliga f6r hamnen idag och i
framtiden vore ytterst olyckligt for de grona ndringarna och for hallbara
transportlosningar i samhillet. Det dr svart att forutsiga vilka ytor en hamn
och dess verksamhet beh6ver om 10-50 ar, och planprocesser bor darfor
sikra de ytor som inte redan ar ianspraktagna f6r annan verksamhet.
Forsiktighetsprincipen aberopas i1 andra fall och bor tillimpas dven har.
Lampliga verksamheter for ytorna i hamnen ar sidana verksamheter som
av transportlogistiska skil bor ligga dir. En hallbar samhillsutveckling
kriver minskat transportarbete, och transporter har hittills varit det
sambhillet haft svarast att hitta héllbara 16sningar f6r. For att na hallbarhet
maste all planering utga fran att minimera transportarbetet. 2)

Kommentar:

2. Enligt den virdebeskrivning som ligger till grund for detaljplanarbetet finns ingen
Sframtid for hamnverksambet norr om Barlastgatan. Den sdger ocksa att stor
potential finns for hammen inom befintliga miljotillstand, men att logistiken lings
Sddra vigen kan vara en flaskbals for fullt nyttjande av befintliga tillstind.

Vdrdebeskrivningen sdger att hammnen bir utvecklas enligt fyrstegsprincipen: tink
om, optimera, bygg om, bygg nytt.

Kommunens detaljplan saknar helt diskussion om hur jirnvigens koppling
till hamnen ska forstirkas och utvecklas, och dven hur jarnvigen ska
utvecklas. Att utveckla jarnvigen kraver ocksa ytor, som férmodligen
kommer att ta mark 1 ansprak i anslutning till Jarnvigsgatan. Om
kopplingen till hamnen ska stirkas, vilket ett hallbart transportsystem
forutsitter, skulle sannolikt exakt de ytor som nu foreslas for universitetet
vara de mest intressanta. Forslaget beror inte heller konsekvenser av 6kad
sparbunden godstrafik, nagot som vi férutsitter att dven Kalmar kommun
ser som en positiv utveckling. 3)

Kommentar:

3. Virdebeskrivningen siger bland annat att landinfrastrukturen bebover forbittras
[for att hammnverksambeten ska kunna vixa till fullt nyttjande av befintliga
tillstand, excempelvis genom att mitesspar for jarmvdg anléiggs. Den markyta som dr
aktuell for universitetets nya bygenader ligger inte i anknytning till befintliga
Jdrnvagsspar och dr inte aktuell for att anldgga nya jarnvagsspar. Daremot finns
Pplanerade ytor i planens ndromride lings Jarnvégsgatan. Da dagens spar endast
trafikeras en gang dagligen verkar det inte aktuellt med en ntbygenad av jarnvégen i
omradet.

Kalmar Lantmin och dess betydelse f6r de grona niringarna och regionen:
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I hamnen finns Kalmar Lantmans olika anlaggningar. De lokaliserades
ursprungligen dit pga. att hamnen utgér en bra transportnod. Genom aren
har verksamheten successivt utvecklats och den nya foderfabriken dr inte
ens driftsatt an. I en region med ett expanderande jordbruk som Kalmar
lin 4r Kalmar Lantmins och hamnens anlidggningar en viktig knutpunkt.
Smarta I6sningar f6r Kalmar Lantmins kunder och minimerad (dyr)
lagerhallning forutsitter dygnetruntaktivitet i transportarbetet.
Djurskyddslagstiftningen ger ocksa tydlig prioritet till att kunna
tillhandahalla djurfoder 1 alla ligen. Hamnen, jirnvigen och Jarnvigsgatan
ar nav som riskerar att begrinsa mojligheterna till utveckling f6r hela
jordbrukssektorn om inte de grona naringarnas, och Lantminnens,
intressen och behov av ytor prioriteras i planeringsprocessen.

Savil Kalmar Lantmins anldggningar som oljehamnen hanterar produkter
tor vilka det normalt anses viktigt med sakerhetsavstand till bostidder och
aven till arbetsplatser som inte har anknytning till ber6rda verksamheter.
Om inte annat borde forsiktighetsprincipen innebira att inte 0ka antalet
minniskor som har sin bostad eller arbetsplats 1 dessa verksamheters
omedelbara nirhet. Detta sirskilt som till- och franfarterna dr begrinsade.

4)

Kommentar:
4. For att belysa de komplexa fragor som detaljplanarbetet innefattar har nio olika
utredningar tagits fram som ligger till grund for planarbetet.

LRF vill girna papeka att vi dven ser oljechamnen som betydelsefull f6r vara
niringar och regionens niringsliv. Att ha en egen oljehamn, dven om den
inte har samma dimensioner som storre oljehamnar, innebir en
forsorjningstrygghet for viktigt insatsmedel som ér sarskilt viktigt for
verksamheter som likt de areella niringarna inte kan géra nédstopp i
krissituationer. Djur och dkrar maste skotas kontinuerligt om verksamheten
ska fungera.

Integrera studenter och naringsliv:

I tidigare strategidokument sdger sig Kalmar kommun vilja koppla
universitetet till naringslivet. Det dr precis det som sker idag, med t.ex.
Sjofartshogskolan i hamnen med narhet direkt till verksamheter som
skolans studenter ska verka inom. Bara for att andra gjort misstaget att
samla ihop och isolera studenterna pa campusomraden finns ingen
anledning att Kalmar gor det. Finns nagon konsekvensanalys av samlade
campus? Forslaget skulle formodligen vara helt omodernt innan det ens
hunnit byggas. Att universitetsledningen finner det praktiskt med samlad
lokalisering ir logiskt, men vad tycker studenterna och niringslivet?

Enligt underlaget har Linnéuniversitetet idag ett relativt sett hogt soktryck.
Det tyder pa ett uppskattat studieupplagg, dir nirheten till potentiella
arbetsgivare sikert viger in. Vi inom de gréna niringarna ir mycket mana
om den kopplingen, eftersom samhillsutvecklingen sannolikt innebar att
det kommer att skapas jobb inom helt nya kompetensomraden inom vara
niringar framéver. Entreprendrskapet, vidareforadlingen och logistiken
utvecklas hela tiden, och ger primérproducenterna nya utmaningar och
behov. Det giller kanske sirskilt animalieproduktionen, som ocksa ar
Kalmar lins starkaste produktionsgren relativt 6vriga Sverige. En starkt
samverkan med universitetet, och det delvis i andra amnesomriden 4n de
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traditionellt agrara, kan ytterligare stirka Sveriges frimsta jordbruksregion.

3)

Kommentar:

5. Kommunen har under arbetets gang med planering for ett nytt universitet
tillforskaffat sig god kunskap om moderna universitetsmiljoer genom studiebesok,
[foreldsningar och undervisning. Linnéuniversitetet har god kunskap om den egna
verksambetens lokalbebov, ett modernt undervisningssatt och den egna kundkretsens
dnskemadl kring moderna undervisningslokaler. Det dr positivt att LRF ser en
koppling mellan universitetets verksambet och ndringslivet.

Ovrigt
Det ir naturligtvis villovligt ur ett hallbarhetsperspektiv att begrinsa

parkeringsmojligheterna for personbilar. Fragan dr dock hur realistiskt det
ar i ett kortare perspektiv. Darfor dr det viktigt att vara tydlig med avsikten
att det inte kommer att vara mojligt att parkera privatbilar i samma
utstraickning som nu, for att ha ordentligt pa fétterna nar kritik om for liten
parkeringsyta kommer. Det giller dven f6r Baronens kopcentrum. Att ta
for niringsverksamheter och godstransporter attraktiv mark i ansprak for
parkering fOr privatbilar bor inte fa ske. 6)

Kommentar:

6. Kommunens trafikplanerare och universitetet har tillsammans undersikt
parkeringsbehovet for universitets verksambet i detaljplanarbetet. Universitetet miste
liksom all annan verksambet tillgodose sitt eget parkeringsbehov inom den egna
kvartersmarken.

Nynis AB

Nynas AB ir for en etablering av Linnéuniversitetet men emot en placering
av densamma i Olandshamnen. Nynas AB anser att det finns bittre alt som
borde utredas mer ingdende sisom Brofastet och Fredriksskans. Bada
omraderna centralt belagna.

Nynas AB ser vid en ev etablering av universitetet svarigheter f6r bla den
tunga trafiken att pa ett sikert sitt kunna framforas lings Sédra Vigen. 1)

Kommentar:
1. Synpunkten noteras.

Skanova

Bakgrund
TeliaSonera Skanova Access AB (Skanova) har tagit del av forslag till

detaljplan enligt ovan, och later framféra féljande:

Yttrande
Skanova inget att erinra mot det aktuella férslaget till detaljplan.

Skanova har markférlagda teleanlageningar inom planomradet. Se bifogad
karta.
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Vid arbeten i nirheten avbefintliga teleanlaggningar behéver forsiktighet
iakttas sa att inte skada uppkommer.

Generellt sa Onskar Skanova att sa langt som mojligt behélla befintliga
teleanldggningar i sina nuvarande lagen for att undvika de oldgenheter och
kostnader som uppkommer i samband med flytt. Vidare sa forutsitter
Skanova att de kostnader som uppstar vid en eventuell flytt bekostas av
den som initierar flytten.

Skanova onskar i ett tidigt skede att medverka i planarbetet, det vill siga nir
detaljplanarbetet paborjas, for att fa med befintliga ledningar 1
planeringsunderlaget. Pa sa sitt kan oférutsedda hinder i planeringen som
ber6r Skanovas nit undvikas for att fa en smidigare och snabbare
planprocess.

Om sa 6nskas kan ledningarna skickas digitalt i dwg-format for att infogas

pa planeringsunderlaget. Kontakta https://www.ledningskollen.se 1)

Kommentar:
1. Skanovas ledningar berirs av planforslaget. I det vidare planarbetet ska en lisning
hittas for eventuell flytt av ledningarna.

Foljande har accepterat planforslaget skriftligt:
Polismyndigheten i Kalmar

Linnéuniversitetet

Linnéstudenterna

Kalmar Vatten AB

Foljande sakdgare och likstillda har inte fatt sina synpunkter
tillgodosedda:

Baltic Offshore fastigheter AB

Kalmar Hamn AB

Forslag till beslut

Samhillsbyggnadsnimnden godkinner samradsredogorelsen som
kommunens.

Hanna Dahmberg Eva-Lena Larsdotter
Planhandliggare Projektledare



