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Sammanfattning

Kalmar kommun har i samarbete med Trafikverket, Lansstyrelsen,
Regionférbundet i Kalmar lan och Kalmar Hamn AB tagit initiativ till att i denna
rapport klargéra hamnens varde for staden och regionen. Stadens
utbyggnadsplaner aktualiserar behovet av ett gemensamt synsatt pa hamnens
varde. Rapporten ska tjdna som planeringsunderlag for kommunernas fysiska
planering och tillstdndsprévning samt vara vagledande for andra beslut som tas
vilka har koppling till hamnverksamheten i Kalmar. Tillstdndsprévning kommer att
ske av Lansstyrelsen.

Utvecklingen i Ostersjdregionen de senaste 15 dren har inneburit att Kalmar lins
strategiska lage har forandrats radikalt fran periferi till centrum i ett av Europas
starkare tillviaxtomraden. For att pa basta satt kunna nyttja den potentialen
bedriver lanet bland annat ett aktivt samarbete internationellt for att utveckla
relationer som pa sikt kan bli till funktionella strak och utvecklingskorridorer.

Kalmar hamn ar av riksintresse for sjofarten och har en viktig roll i det regionala
transportnatverket med en val fungerande vadg- och jarnvagsanslutningar vilket
gor hamnen till en viktig roll som knutpunkt mellan transportslagen. Sjofarten
maste i allt storre utstrackning integreras i det europeiska transportnatet.
Darigenom kan samverkan mellan jarnvag, lastbil och sjéfart dstadkommas och
mojliggora ett optimalt resursutnyttjande. Kalmar hamn ligger mer eller mindre
ute i Kalmarsund och med en direkt narhet till farleden genom Kalmarsund.
Hamnens geografiska lage skapar goda forutsattningar for att sakerstalla ett
hallbart transportsystem for varuférsorjning och handel till och fran regionen via
det svenska jarnvagsnatet genom Kust-till-kustbanan och Stangadalsbanan och
kopplingen till nationella vagnatet genom E22 och riksvag 25.

Kalmar hamns verksamhet bedrivs i huvudsak pa Tjarhovet och
Barlastholmen/Finngrundet, men dven sddra Kvarnholmen ingar i hamnens
omrade. Varje ar anlander stora mangder gods till Kalmar hamn. Det gods som
anlander med fartyg transporteras vidare pa land med langtradare och jarnvag.
Godstransporterna till Kalmar bestar huvudsakligen av petroleumprodukter,
skogsprodukter, jordbruksprodukter samt olika bulkprodukter. Karnan i Kalmar
hamns upptagningsomrade &r en radie pa 5-10 mil fran hamnen, vilket innebar att
merparten av Kalmar lans féretag inom gréna naringar pa ett eller annat satt ar
beroende av Kalmar hamn. Av de Ost-vastliga straken ar framfor allt riksvag 25
mot Vaxjo sarskilt viktig att forbattra for Kalmar hamns del i perspektivet av ett
Okat godsflode.



Kalmar hamn har stor utvecklingspotential. Ur ett europeiskt perspektiv talar
mycket for att kustsjofarten kommer att 6ka i framtiden och dar kan Kalmar spela
en viktig roll. Landinfrastrukturen ar forhallandevis svag i regionen, vilket gor att
sjofarten har goda mojligheter att ta marknadsandelar, framfor allt géllande
transport av skrymmande gods. En annan fordel ar att det finns
utvecklingspotential inom befintliga miljotillstand.

Mycket av mojligheterna utgar just fran att kunna utvecklas tillsammans med
ovriga staden. En vaxande stad bor innebara ett vaxande lokalt naringsliv, vilket
rimligen bor leda till att hamnen ocksa far en volymoékning.

Viktiga planeringsforutsattningar infor framtiden som maste beaktas och
sakerstallas ar:

- Miljéstorningar fran hamnen
- Transporter till och fran hamnen
- Flexibla lagringsytor

En avvdgning maste ske mellan olika intressen i den fortsatta planeringen. |
omradet finns riksintressen for saval kulturhistoria som hamn, vag och jarnvag.
Riksintresseomradet fér hamn ar inte faststallt i sin avgransning.

En viktig slutsats ar att det troligtvis ar mojligt att kombinera hamnens
verksamhet med utvecklingen med en vdxande stad. Det som ar avgdrande ar att
eventuell ny verksamhet tar hdnsyn till de influensomraden som hamnens
verksamhet innebar. Pa grund av redan befintlig bebyggelse och narheten till
staden s3 har hamnens godsverksamhet ingen framtid norr om Barlastvagen.
Denna del av hamnen skulle kunna anvandas till annan verksamhet dn dagens.
Om hamnen ska kunna 6ka sin volym till den niva som de har miljétillstand for,
kan det komma att krdvas utokad kapacitet i landinfrastrukturen beroende pa
vilken tid pa dygnet som trafiken 6kar. Atgérder for att klara en 6kad verksamhet
bor utga fran fyrstegsprincipen det vill sdga, tank om, optimera, bygg om och bygg
nytt.



Bakgrund och syfte med rapporten

Ett Overgripande syfte med denna rapport ar att klargéra hamnens varde for
staden och regionen. Stadens utbyggnadsplaner aktualiserar behovet av ett
gemensamt synsatt pd hamnens varde. Rapporten ska fungera som ett underlag
for stadens samhallsplanering. Den kan dven ge vagledning for ett eventuellt
kommande arbete med en riksintresseprecisering av Kalmar hamn. Rapporten
redovisar ocksa de miljéfaktorer och riktlinjer som ska beaktas vid planering i
anslutning till hamnen.

| uppdraget ingar att klargéra hamnens betydelse inom transportnaringen saval
lokalt, regionalt, nationellt som internationellt.

Kalmar hamn ar av riksintresse for sjéfarten. | Trafikverkets dversyn av
riksintressen for trafikslagens anlaggningar 2010-02-26 foreslas bland annat
Kalmar hamn bli ett riksintresse for sjofarten. Lansstyrelsen i Kalmar |an har i sitt
remissvar 2010-03-29 angett att man anser att utpekade riksintressen for
trafikslagens anlaggningar i Kalmar lan kan anses rimliga. Vilka delar av hamnen
som ingar i riksintresseomradet och vilket influensomrade hamnen har framgar
inte av Trafikverkets beslut.

Riksintresset ska inte ses som en statisk foreteelse utan forandringar kan ske over
tiden. Enligt 3 kap. 8 § miljobalken ska omraden som &r av riksintresse for
kommunikationsanldaggningar skyddas mot atgarder som ”patagligt kan férsvara”
tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningarna. Om en ny hamn etableras eller
om en viss hamnverksamhet omlokaliseras kan riksintresset for den
hamnfunktionen komma att omprévas. Forutsattningarna foér att nuvarande
hamnverksamhet i Kalmar hamn ska kunna bedrivas maste dock beaktas tills
vidare. Forst nar en ny lokalisering av verksamheten har tillstandsprdvats och
kommit till stand kan en omprovning av riksintresset ske. Det &r i férsta hand
kommunens ansvar att se till att riksintresset Kalmar hamn beaktas i stadens olika
samhallsplaneringsprocesser.

Aven andra myndigheter &r skyldiga att beakta riksintressena. Linsstyrelsen
samverkar med kommunen i planering enligt PBL. Darvid kan statens intressen
uttryckas och i yttersta fall kan lansstyrelsen undanrdja antagandebeslut om
betydande skada riskerar att uppkomma betraffande riksintresset. Avvagningen
mellan ett riksintresse och andra ansprak betrdffande markanvandningen,
exempelvis bostadsbebyggelse, gérs av kommunen i éversiktsplanen.

Om en atgard kan paverka ett riksintresseomrades anvdandbarhet negativt, har det
ingen betydelse om atgarden vidtas inom sjalva riksintresseomradet eller utanfor.
Det ar paverkan pa riksintressets funktion som ar avgérande for bedémningen.



Lansstyrelsen framforde i samband med framtagande av den fordjupade
oversiktsplanen att den kombination av universitet och hamnverksamhet som
redovisas inte torde vara mojlig.



Omvirldsfaktorer

Hamnpolitik

| EU:s vitbok “Den gemensamma transportpolitiken fram till 2010: Viégval infér
framtiden” framgar att sjofartens betydelse kommer att 6ka. Avlastning av
vagtransportnatet, utveckling mot mer nérsjofart, snabbgaende farjor och 6kad
handel, inte minst dsterut, innebar att hamnarnas betydelse for att astadkomma
en hallbar utveckling kommer att 6ka.

| Romfordraget beslutades att Transeuropeiska nat ska utvecklas for att “géra det
méjligt fér unionsmedborgare, ekonomiska aktérer samt regionala och lokala
samhdllen att i full utstrdckning utnyttja férdelarna med att skapa ett omrdde
utan grénser”. TEN (TransEuropeanNetworks) knyter ihop medlemslandernas
natverk inom transport- telekommunikations- och energisektorn. Det kan sadgas
bilda en 6vergripande ram for infrastrukturutvecklingen inom EU. |
Transeuropeiska transportnaten (TEN-T) ingar infrastruktur sasom véagar, jarnvag,
vattenvagar, hamnar, flygplatser, frakt- och lagercentraler samt dven rérledningar
for till exempel olja och gas.

Den svenska hamnpolitiken bygger pa en decentraliserad och marknadsorienterad
hamnverksamhet utan statlig styrning. De allmdanna hamnarna i Sverige ar i
huvudsak en kommunal angeldgenhet. | flera fall har en regional samverkan
mellan olika hamnar kommit till stand. Staten ansvarar for den nationella
infrastrukturen till lands och till sjoss och darmed for viktiga delar av hamnens
omkringliggande infrastruktur, vilket ger vissa 6vergripande férutsattningar for
hamnarna. Staten ansvarar dock inte for planering av hamnen eller de
investeringar som ror hamnverksamheten. Hamnarna drivs affarsmassigt i
konkurrens med varandra under eget ekonomiskt ansvar. Sjofartsverket har dock
det 6vergripande sektorsansvaret for sjofart och hamnfragor. | Sjofartsverkets
sektorsansvar ingar bland annat att bevaka och félja upp hamnvéasendets
utveckling och roll for transportférsorjningen samt verka for effektiva intermodala
transporter.



TEN-T natet inom EU

Genom en samordnad uppbyggnad av infrastrukturen inom EU, ska méjligheterna
till samverkan och effektivisering av transporter férbattras. Malet med de
transeuropeiska transportndtverken ar att stimulera personers och varors
rorlighet genom en hogkvalitativ infrastruktur, som ska erbjudas anvandarna
under acceptabla ekonomiska villkor.

TEN-T omfattar forverkligandet av ett 30-tal prioriterade projekt inom omradena
vagtransport och kombinerade transporter, inre vattenvagar, sjomotorvagar,
hamnar samt jarnvag. TEN-T bestar av ett 6verordnat natverk, core-natverket, och
ett stodjande natverk, comprehensive-natverket.

| Kalmar ldn ingdr Kalmar-Oland Airport, E22 samt Oskarshamns hamn i TEN-T:s
comprehensive-nitverk. Andra nirliggande hamnar lings Ostersjokusten som
ingar i comprehensive-natverket ar Norrképing, Oxelosund, Karlskrona och
Karlshamn. Fem svenska hamnar ingar i det 6verordnade core-natverket,
namligen Goteborg, Malmo, Trelleborg, Stockholm och Lulea.

Kalmar hamn har en viktig roll som knutpunkt mellan olika
transportslag och ar en port 6sterut

Kalmar hamn ingar alltsa inte i EUs TEN-T natverket. Kalmar hamn har dnda en
viktig roll i det regionala transportnatverket. Fragan om intermodala transporter,
det vill sdga samverkan mellan transportslagen, kommer att fa en allt storre
betydelse. Sjofarten maste i allt storre utstrackning integreras i det europeiska
transportnatet. Darigenom kan samverkan mellan jarnvag, vag och sjofart
astadkommas och majliggora ett optimalt resursutnyttjande.

Kalmar hamn med fungerande vag- och jarnvagsanslutningar har en viktig roll som
knutpunkt mellan transportslagen. Det gods som anldnder med fartyg
transporteras vidare med langtradare och tag. Hamnen ar en terminalpunkt i
regionen dar riksvagnatet och stambanenatet har mojligt att direkt na
sjotransportsystemet som har en rimlig distans till Finland, Ryssland, Baltikum,
Polen och norra Tyskland. Kalmar hamn ar valdigt centralt placerad i ett
Ostersjoperspektiv d&ven om den kan tyckas ligga ndgot avsides i ett svenskt
perspektiv.



Kalmar hamn

Hamnens ldge

Kalmar hamn ligger mer eller mindre ute i Kalmarsund och med en direkt narhet
(ca 200 meter) till farleden genom Kalmarsund. Detta gor att hamnen har en
valdigt kort inseglingsranna. Farleden fran Utklippan i Blekinge skargard genom
Kalmarsund upp till Svenska Bjorn i Stockholms skargard ar av riksintresse.

Kalmar hamn ar strategiskt placerad med koppling bade till det svenska
jarnvagsnatet genom Kust-till-kustbanan och Stangadalsbanan och kopplingen till
nationella vagnatet genom E22.

Kalmar hamn har stor betydelse for import och export av varor. Hamnens
geografiska lage skapar goda forutsattningar for att sakerstalla ett hallbart
transportsystem for varuforsorjning och handel till och fran regionen.

Verksamhet

Kalmar hamns verksamhet bedrivs i huvudsak pa Tjarhovet och
Barlastholmen/Finngrundet, men dven sédra Kvarnholmen ingar i hamnens
omrade. De tre huvudomradena kan i sin tur delas in i andra mindre omraden.

Verksamheten inom de olika omradena &r avhangig vilken typ av fartyg som
anloper och vilken typ av last de har. Inom olika omraden kan samtidigt
forekomma olika slag av verksamhet.
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Bild 1. Kalmar hamn
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Tjarhovet

Tjarhovet ar den hamndel som ligger ndarmast farleden i Kalmarsund. Hamndelen
omfattar kajplatserna 37-45 samt oljehamnen. Djupet vid kajerna varierar fran
ungefar 5,0 meter till 7,9 meter.

Verksamheten i Oljehamnen, pa Tjarhovets sodra del, omfattar lossning av
petroleum- och kemikalieprodukter till inom Oljehamnen verksamma foretag.
Kalmar hamn ansvarar for och tillhandahaller kaj och utrustning for
oljehanteringen i hamnen, utanfor respektive foretags depagréanser. Den totala
cisternkapaciteten for samtliga foretag verksamma i Oljehamnen uppgar till drygt
130 000 m’.

Pa Tjarhovets norra del pa kajplatserna 37-45 hanteras i huvudsak jordbruks- och
skogsbruksprodukter samt 6vrig fast bulk. Jordbruksprodukterna hanteras
mestadels i anknytning till Kalmar lantmans verksamhet pa kajplatser 38 — 44. Vid
kaj 45 mellanlagras metallspan och andra skrotfaktioner infor utlastning till fartyg.
Vid denna kajplats hanteras dven andra typer av gods sa som skogsprodukter,
grus, makadam och andra bulkvaror.

Pa Tjarhovet finns dven Lotshamnen, varifran hamnens lotsverksamhet utgar.
Tjarhovet har jarnvagsforbindelse med Kust-till-kustbanan och Stangadalsbanan.

Barlastholmen/Finngrundet

Pa Barlastholmen/Finngrundet hanteras mestadels skogsravara i form av flis,
sagtimmer och sagade travaror. Det férekommer aven hantering av 6vrig bulk,
sasom grus och makadam pa Barlastholmen/Finngrundet. Pa Barlastholmen,
kajplats 28, finns det dven en fast ro-ro ramp for “rullande” gods. Pa
Barlastholmen/Finngrundet finns det idag drygt 1 km kaj.

Allt gods som gar till eller fran Barlastholmen/Finngrundet lastas pa lastbilar
eftersom det inte langre finns nagot jarnvagsspar ut till denna del av hamnen.

Djup vid kajplatserna varierar fran ca 5 meter till 7,7 meter.

Sédra Kvarnholmen

Soédra Kvarnholmen utgor den innersta hamndelen. Kajdjupet varierar har fran
4,0 meter till 7,7 meter. Vid kajerna pa Sodra Kvarnholmen sker normalt sett
ingen godshantering utan kajerna anvands istallet som fortdjningsplats for
kryssningsfartyg, kustbevakningens fartyg och andra anlépande fartyg. |
Olandshamnen bedrivs gdsthamnsverksamhet.

-11 -



Transportfloden och marknader

Anslutande infrastruktur

Vagnit

Kalmar hamn ar kopplat till det allmanna vagnatet genom framfér allt Sédra
vagen, vilken dessutom ar rekommenderad vag for farligt gods. Via S6dra vagen
tar man sig sedan ut till E22 och vag 25 for vidare fard i nord-sydlig riktning mot
Oskarshamn och Karlskrona eller vastlig riktning mot Vaxjo. E22 ar en del av det
transeuropeiska natverket TEN-T.

For narvarande gar drygt 15 000 fordon/dygn pa Sédra védgen vid dess anslutning
mot E22. Av dessa fordon finns ungefar 7 000 fordon kvar dar Sodra vagen har
Overgatt till att heta Jarnvagsgatan i hojd med Kalmar station. Av denna trafik
kommer ungefar 1 000 fordon/dygn, av vilka 500 fordon &r tung trafik, fran
Barlastholmen och Tjarhovet. Samtliga av dessa 1 000 fordon/dygn ar inte
kopplade till hamnens verksamhet, ddremot kan man anta att majoriteten av de
tunga fordonen har sin destination i ndgon av hamnens delar.

Jarnvag
Kalmar station ar slutstation for saval Kust-till-kustbanan som Stangadalsbanan.

Pa Kust till kust-banan kérs for ndrvarande 16 tagpar per dygn mellan Kalmar och
Alvesta, efter Alvesta gar merparten av tdgen mot Malmo/Képenhamn medan
nagra gar mot Goteborg. Totalt innebar detta ungefar en avgang och en ankomst
per timme vid Kalmar station.

Pa stangadalsbanan gar 8 tagpar per dygn pa strackan Kalmar — Linképing varav
ett tagpar endast mellan Vimmerby och Kalmar.

Pa de bada banor kors dessutom i snitt totalt fyra godstagpar per dygn. Ett till tva
godstag per dygn passerar Kalmar stationsomrade pa vag till hamnen.

Framtida trafik

Berakningar av framtida trafik ar svart att géra bade pa vag- och jarnvagssidan.
Det &r manga faktorer som spelar in, sdsom ekonomisk utveckling, bebyggelse,
utveckling av infrastruktur och 6vrig kollektivtrafik m.m. Pa jarnvagssidan finns
det en klar ambition att 6ka passagerartrafiken pa saval kust-till-kustbanan som
pa Stangadalsbanan. Detta kan gora att det blir svarare att fa plats med
godstrafiken pa sparen utan ombyggnader utanfor Kalmar stad.

Trafikverkets prognoser visar pa en allman trafikbkning pa vagnatet som ar
mindre an 1 procent/ar for Kalmar lan. Sédra vagen fran E22 och fram till hamnen
ar hogt belastad under framfor allt morgonen och eftermiddagen. En volymokning
i hamnen och en fortsatt tillvaxt i staden kommer att innebara att vissa
korsningspunkter till exempel trafikplats Kalmar sédra kan komma att behova
kapacitetsforstarkas. Pa stracka ar kapaciteten troligtvis inget problem idag.

-12 -



Gods till och fran Kalmar hamn

Varje ar anléander stora mangder gods till Kalmar hamn. Det gods som anlénder
med fartyg transporteras vidare pa land med langtradare och jarnvag.
Godstransporterna till Kalmar bestar huvudsakligen av petroleumprodukter,
skogsprodukter, jordbruksprodukter samt olika bulkprodukter.

Till Kalmar hamn transporteras drygt 300 000 ton petroleumprodukter per ar. Den
storsta delen av petroleumprodukterna kommer fran raffinaderierna i Sverige och
ovriga Norden. Oljehamnen i Kalmar servar storre delen av Kalmar lan, Samt delar
av Kronobergs-, Jonkdpings- och Blekinge 1an, med olika typer av oljeprodukter.

Spannmal fran jordbruk pa Oland och runt omkring Kalmar exporteras ut fran
Kalmar lantmans siloanlaggning i Kalmar hamn. Kalmar lantmans foderanldaggning
i hamnen producerar ca 230 000 ton djurfoder per ar och anlaggningen ar
beroende av goda transporter saval till sjoss som pa land. Totalt sett skeppas
arligen ca 150 000 ton jordbruksprodukter 6ver kaj. Kalmar lantméan importerar
varor via bat (framst ravaror till foder samt godning), men levererar dven ut en
viss mangd inkommen spannmal med bat. Kalmar lantman har dven en hel del
leveranser som inte gar éver kaj som till exempel inleveranser med bil och jarnvag
av ravaror och lantbruksprodukter, tillverkat foder levereras ut med bulkbil,
gddning samt lantbruksprodukter levereras ut med lastbil

Olika former av skogsprodukter star for ungefar 30 % av allt gods som hanteras i
Kalmar. Har handlar det dels om sagtimmer och flis, men framfér allt sagade
travaror som kommer fran lanets sagverk. Totalt sett handlar det om ungefar
300 000 ton skogsprodukter av olika slag som hanteras i hamnen.

Den fjarde stora transportdelen som hanteras i Kalmar hamn &ar fast bulk. Bulk ar
gods som fraktas oférpackat i mycket stora kvantiteter. | Kalmar hanteras till
exempel grus och makadam som anvands i byggen av olika slag. Annan typ av bulk
som hanteras i hamnen ar till exempel metallspan som Stena Recycling AB
atervinner och som vintertid mestadels gar pa export till sodra Europa.

Om man tittar pa transportvagarna till och fran Kalmar hamn sa dr hamnens
upptagningsomrade i huvudsak fran regionens jord- och skogsbruk med en radie
av 5-10 mil fran Kalmar hamn. Vissa verksamheter har kunder som ar lokaliserade
utanfér denna radie som ocksd nyttjar Kalmar hamn. Aven det mesta av
petroleumprodukterna levereras till kunder inom samma geografiska omrade, det
vill séga inom Kalmar lan samt angransande lan. Export och import fran/till Kalmar
hamn sker mestadels till vara grannlander pa andra sidan 6stersjon i form av
Ryssland, Baltikum, Polen och Tyskland. Trafik gar dven till och fran
Storbritannien/kontinenten och ner till sédra Europa. Férutom denna trafik finns
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det dven en viss del nationell kustsjofart. Hamnens upptagningsomrade illustreras

i bild 2.

Jonkaping

RYSSLAND BALTIKUM

POLEN TYSKLAND

Bild 2. Aktuella godsfloden fran/till Kalmar hamn.
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Godsstatistik

Totalt hanterades drygt 1 miljon ton gods 6ver kaj under ar 2012. Godstransporter
ar valdigt konjunkturberoende, vilket innebér att man kan se ganska stora
véaxlingar fran ett ar till ett annat, se till exempel ar 2008 och 2009, i bild 3 nedan.
Tittar man pa statistiken for de senaste 30 aren kan man dock se att Kalmar hamn
haft en positiv utveckling dar man i princip har férdubblat godsmangden.
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Bild 3. Hanterad godsmangd i Kalmar hamn under de senaste 30 aren.

Bilden for antal fartygsanlop ser nagot annorlunda ut. Antal anlép har hallit sig
valdigt konstant, i narheten av 400 anl6p/ar, under de senaste 30 aren.
Forklaringen till detta ar att fartygen har blivit stérre och stérre med aren
samtidigt som godsvolymerna har 6kat. Fartygsanlopen féljer dock ocksa
konjunkturcyklerna vilket gor att skillnaderna mellan dren kan vara ganska stora.
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Bild 4. Antal fartygsanlop under de senaste 30 aren.

Av de ca 1 miljon ton som fraktas till och fran Kalmar hamn sa ar ca 30 %
petroleumprodukter, ca 30 % ar skogsprodukter, ca 30 % bestar av ovrig fast bulk
och drygt tio % ar jordbruksprodukter ar 2012.

Om man tittar pa vardet av varorna i nedanstdende diagram sa ar det mestadels
lagt varde i fast bulk medan petroleum- och kemikalieprodukterna och en del av
skogsprodukterna, fraimst sagade travaror, har ett forhallandevis hogt varde.

Bild 5. Fordelning av hanterat gods fordelat pa godsslag for ar 2012.
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Nar det géller sjofart sa gar mycket av godset i internationell trafik. Godset till och
fran Kalmar hamn &r inget undantag, drygt 80 % av godset ar internationellt.
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Bild 6. Fordelning av hanterat gods uppdelat pa internationell resp. nationell trafik

Av godset som gar pa internationella rutter sa har det under de senaste 3 aren
ungefar 60 % varit importerat gods och resten har varit exportvaror fran Sverige.
Under 2008 var flodet det motsatta med 40 % import och 60 % export, detta
beror pa att exporten av sagade travaror och makadam var exceptionellt stor

detta ar
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Bild 7. Andelen av hanterat gods som &r import respektive export.
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Mellankommunalt intresse

Hamnens betydelse for naringslivet

De grona naringarna med produktion av livsmedel, energi och skog ar troligtvis en
av Sveriges viktigaste framtidsbranscher i en kommande biobaserad ekonomi. |
Kalmar lan har drygt 45 % av befintliga foretag sin bas i just de grona naringarna
och manga av dessa foretag ar beroende av en bra hamn fér export, import och
foradling av sina varor. Kdrnan i Kalmar hamns upptagningsomrade &r en radie pa
5-10 mil fran hamnen, vilket innebér att merparten av Kalmar lans foretag inom
gréna naringar pa ett eller annat satt ar beroende av Kalmar hamn.

Kalmar hamn ar aven betydelsefullt fér manga andra delar av naringslivet som en
strategisk hamn for bransle som forser stora delar av framfor allt Kalmar [an med
olja, bensin och andra petroleumprodukter.

Kalmar hamn dr pa manga satt en angelagenhet for atminstone sédra delen av
Kalmar lan. Omkring 80 % av godsvolymen har start- eller slutdestination utanfér
Kalmar kommun.

Regionala sammanhang och utvecklingsperspektiv
Utvecklingen i Ostersjéregionen de senaste 15 &ren har inneburit att Kalmar ldns
strategiska lage har foréndrats radikalt fran periferi till centrum i ett av Europas
starkare tillvaxtomraden. For att pa basta satt kunna nyttja den potentialen
bedriver lanet bland annat ett aktivt samarbete internationellt for att utveckla
relationer som pa sikt kan bli till funktionella strak och utvecklingskorridorer.

For fortsatt utveckling av Kalmarregionen och for Kalmar hamn ar vagar och
jarnvagar som ansluter till TEN-T:s core-natverk och darmed den s.k. Nordiska
Triangeln vasentlig. At vister innebér det anslutning via riksvag 25 till E4 och via
Kust till kustbanan till S6dra Stambanan, men i férlangningen adven till andra
hamnar som t.ex. Goteborgs hamn. At norr respektive séder har E22 stor
betydelse da vagen i hela sin strackning sammanbinder hamnarna langs ostkusten
fran Malmo och Trelleborg till Norrkdping. Darmed sammanbinder dven E22 lanet
med den Nordiska Triangeln, i Malmo respektive Norrkoping.

Pa Kust till kustbanan mellan Kalmar och Alvesta pagar en kraftig
standardforbattring som ger 6kad kapacitet for bade gods- och persontrafik. Tre
motesstationer ar byggda och ytterligare tva kommer att byggas ar 2014. Pa3 sikt
planeras for dubbelspar pa den hardast trafikerade strackan mellan Vaxjo och
Alvesta. Riksvag 25, som ar den viktigaste vagen vasterut fran Kalmar till E4, &r
motesseparerad i hela sin strackning i Kalmar Ian och av god kvalitet for
godstransporter. | Kronobergs lan, fran lansgransen till Vaxjo, ar kvaliteten lagre
vilket paverkar restiderna.

E22 ar lanets viktigaste vag och har i huvudsak god kvalitet med standard for
hastigheten 100/110. Av de flaskhalsar som aterstar kommer forbifarten forbi
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Rinkabyholm att byggas med start 2015. | norra lanet finns strackan Gladhammar
— Verkeback med i Trafikverkets planer for de narmaste aren. Darefter aterstar
forbifart Bergkvara och genomfart Monsteras innan E22 i hela sin strackning har
fullgod standard i lanet.

Sodra vagen fran E22 och fram till hamnen &r hogt belastad under framfor allt
morgonen och eftermiddagen. En volymokning i hamnen och en fortsatt tillvaxt i
staden kommer att innebara att till exempel trafikplats Kalmar sddra kommer att
behova kapacitetsforstarkas.

Pa jarnvagen norrut fran Kalmar, Stangadalsbanan, pagar sedan 2010 ett stort
upprustnings- och ombyggnadsarbete som ska vara avslutat 2015. Banan saknar
dock fortfarande viktiga motes- och triangelspar som ar vasentliga for bade
person- och godstransporter. En s.k. atgardsvalsstudie ska genomforas 2013 —
2014 for att avgora vilka ytterligare atgarder som behovs.
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Aktuella planeringsprocesser i kommunen

Oversiktsplan Unika Kalmar

Oversiktsplanen fér Kalmar kommun har nyligen uppdaterats och reviderats i
grunden. Oversiktsplanen har varit utstélld under perioden oktober-december
2012. Aktuell rapport Vérdebeskrivning Kalmar hamn syftar till att utgora ett
utodkat planeringsunderlag vad galler Kalmar hamns nuldge och framtidsutsikter,
infor dversiktsplanens antagande. Inkomna synpunkter tillsammans med
tillkomna planeringsunderlag ska sammanstallas och darefter bearbetas
oversiktsplanen och fortydligas utifran synpunkter och utékad kunskap.

Unika Kalmar ska utvecklas genom principen att vaxa inom de fysiskt givna
ramarna, detta for att nd en hallbar utveckling. Genom att anvdanda mark som
redan varit bebyggd pa ett mer effektivt satt ska en tatare och mer koncentrerad
stad med hogre livskvalitet skapas. Hamnen ingar i 6versiktsplanen beskrivet
omrade, Kalmars innerstad. Malet ar att stadskarnan pa lang sikt ska vidjas och
omfatta hela innerstadsomradet. Denna del av staden star infor forandringar
genom bland annat utvecklingen av Linnéuniversitet till ett stadsintegrerat
universitet. Oversiktsplanen beskriver behovet av att féradla, utveckla eller
omvandla projekt eller funktioner och samtidigt behalla de kulturhistoriska
kvaliteterna. Detta kraver strategier for samexistens.

Oversiktsplanens redovisning av hamnen

| 6versiktsplanen dras riktlinjer upp fér var kommunen ska vaxa och utvecklas.
Unika Kalmar ska nas genom de tre ledstjarnorna, Mer Kalmarsund, Mer Mére och
Mer stadsliv. Till ledstjarnorna ar fem strategier kopplade fér att bidra till
kommunens mal om en jamstalld och hallbar utveckling. Ledstjarnorna och
strategierna ska genomsyra kommunens planeringsverksamhet och stimmas av i
allt planeringsarbete. Det ar av stor vikt att 6versiktsplanens strategier och
ledstjarner dven innefattar hamnen, bade som geografiskt omrade men framst
som funktion och med beaktande av flertalet influensomraden. Genom hamnens
geografiska lage och dess direktkontakt med Kvarnholmen ingdr hamnen i flera
utgangspunkter for flertalet av innerstadens strategimodell, sa som City till city
och Diagonalen. Aven en utveckling av Vdstra staden och Norra staden kan
berdras av hamnens utvecklingsbehov da stor del av godstransporterna sker via
dessa omraden. Oversiktsplanens stéllningstagande ar att hamnens utveckling ska
samspela med stadens 6vriga behov av utveckling.
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Fér Hamnen beskrivs féljande stdillningstagande:

e Verka for att hamnens utveckling samspelar med stadens 6vriga behov av
utveckling.

e Planera for att lokalisera verksamheter till Tjarhovet som har koppling och
behov av sjofart.

e Sikra transportleder for farligt gods till och fran Tjarhovet samt studera
mojlig reservvag till och fran hamnen.

e Tillampa de nya riktlinjerna for byggnation utmed farligt godsleden Sédra
vagen, Jarnvagsgatan och Tjarhovsgatan enligt den riskanalys som &r
gjord.

FEM STRATEGIER FOR OKAD
ATTRAKTIVITET OCH TILLVAXT

.......
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MED INTERNATIONELL DRAGNINGSKRAFT

Bild 8. Oversiktsplanens strategimodeller (Unika Kalmar 2012)
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Fér hamnen beskrivs foljande stdllningstagande i ldnsstyrelsens yttrande:
Lansstyrelsen har i sitt granskningsyttrande, 2013-01-10, till dversiktsplanen
framhallit bland annat att kommunen ska fortydliga stallningstagande avseende
hamnen och transportled for farligt gods samt strategiska stallningstagande vad
galler industriutveckling. Vidare beskriver lansstyrelsen vikten av att belysa flera
viktiga 6vergripande fragor som riksintressen, hdlsa och sakerhet, miljokvalitets-
normer for vatten, viktiga trafik-och infrastrukturfragor samt mellankommunala
intressen. Dessa fragor beror i stor utstrackning aven hamnens utveckling. Det
finns manga beroringspunkter som maste utvecklas i samspelmed hamnens
behov, paverkan och utveckling.

Fordjupad oversiktsplan for Kvarnholmen

Kommunfullmaktige antog en fordjupad oversiktsplan for Kvarnholmen i slutet av
2010. Planen ligger till grund for allt framtida utvecklingsarbete, med en
tidshorisont pa 15 ar, avseende Kalmar stadskarna och lyfter blandningen av en
gron kuststad med ett folkrikt stadsliv i en historisk miljo, vilket gér Kvarnholmen
unik. Den fordjupade 6versiktsplanens ambition ar bland annat att Kalmar och
Kvarnholmen ska fortsatta att erbjuda en rik livskvalitet och att handelsefattiga
omraden utvecklas med funktioner som ger ett utokat stadsliv under fler timmar
av dygnet.

Det omrade som utgor Kalmar Hamn ingar delvis i den fordjupade 6versiktplanens
planomrade. Kalmar hamn &r en malpunkt i staden och darmed en viktig
utgangspunkt for en framtida utveckling av Kvarnholmen.

Den férdjupade Oversiktsplanen fér Kvarnholmen fokuserar bland annat pa en
utveckling av stationsomradet och narliggande gasthamsomrade. Bild nr 9 visar
planomradet med aktuella utredningsomraden. Gasthamnen ingar i Kalmar
hamns hamnomrade, men ligger relativt avskilt fran industriverksamheterna pa
Finngrundet/Barlastholmen och Tjarhovet. | den fordjupade 6versiktsplanen
beskrivs gdsthamnen och hamnomradet pa Kvarnholmen som en del av stadens
vardagsrum och finentré fran sjoésidan. Kommunen beskriver att det ar viktigt att
planerad verksamhet hér inte star i konflikt med Tjarhovet och Kalmar hamn.
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KALMAR HAMN

Bild 9. Plan- och utredningsomrade.

Det finns grona och kulturella strak och sa finns det godsstrak

Gods i olika former passerar till och genom Kvarnholmen. Viss del ar for omradets
forsorjning medan andra delar skeppas via hamnen. Begransande for
Kvarnholmens dnskade utveckling ar transporter av farligt gods som fraktas pa
jarnvagen och pa Soédra vagen fram till Jarnvagsgatan och vidare till hamnen och
Tjarhovet. Samtidigt ar S6dra vagen och jarnvagen mycket viktig for
godshanteringen till och fran Kalmar hamn. Trafiken till hamnen maste kunna
fortga. For att skapa en hallbar utvecklig ar det viktigt att se beréringspunkter och
beakta olika intressen sa att den fordjupade 6versiktplanens ambitioner om ett
gront och kulturfokuserat sammanhangande strak kan utvecklas utan att paverka
den framtida 6kade godstrafiken.
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Gillande detaljplaner och pagaende detaljplanearbete
Kalmar hamn omfattas av detaljplaner fran olika decennier.

Gallande detaljplaner:

— Detaljplan for del av Kvarnholmen 2:6 (Kv. Koken) Pa Barlastholmen, Kalmar
kommun. Faststalld. 2001-05-28.

— Detaljplan for Eldaren 1 pa Barlastholmen i Kalmar, Kalmar kommun. Faststalld.
1997-05-20

Linneuniversitetet

En lokaliseringsutredning for universitetets placering pa Fredriksskans och i
Barlastholmen/Olandshamnen har mynnat ut i ett i dagsldget fortsatt plan- och
utredningsarbete for att samlokalisera Linnéuniversitetet till Barlastholmen/
Olandshamnen.

Kalmar kommun befinner sig just nu i ett tidigt skede i detaljplaneprocessen for
utvecklingen av Barlastholmen/Olandshamnen. Under varen 2013 kommer en
samradshandling att tas fram och antagande av detaljplanen beraknas till
arsskiftet 2013-2014. Syftet ar att utveckla ett universitetsomrade som ar
kommunikationsnéra, stadsnara och sjondra. Ambitionen ar dven att utveckla ett
universitet som ar samlat, synlig och modernt. Samtidigt har
kommunfullmaktige den 26 april 2011 beslutat att: "Universitetets expansion vid

Olandshamnen ska méjliggéra fortsatta tillvixtméjligheter fér Kalmar Hamn AB.”
s B> 2 "% ; _,-'. \.{ \ 5 2 5, g

Bild 11. Detaljplaneomréadet
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Planering for vag och jarnvag

Huvuddelen av all trafik till Kalmar hamn fran norr och séder ansluter via E22.
Vaster ifran kommande trafik kommer via riksvag 25. Huvuddelen av trafiken
kommer in fran E22 i den sddra trafikplatsen och gar via Sédravagen till hamnen.
E22 forbi Kalmar har under de senaste aren forbattrats och férsetts med
mittracke for att hoja trafiksdkerheten och inga ytterligare storre atgarder ar
planerade pa huvudvagnatet i ndromradet. Pa S6dra vagen pagar just nu ett
ombyggnadsarbete. Malet &r att skapa en mer attraktiv infart till Kalmar genom
att forbattra trafiksakerheten och miljon langs Sédra vagen samt att utveckla
verksamhetsomradet norr om végen.

Vid férandringar som innebar byggande av jarnvag enligt Lag om byggande av
jarnvag skall ett samrads- och utredningsforfarande foljas. Atgarden skall da
foregas av Forstudie och Jarnvagsplan. Byggande av hamn- eller industrispar pa
egen mark dr undantaget detta lagkrav. Aven avveckling av jarnvig och
jarnvagsanlaggning skall foregas av ett reglerat samrads- och beslutsforfarande.
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Miljoforutsattningar

Buller

Manga verksamheter inom hamnomradet medfér bullerstérningar. Buller
uppkommer i samband med lastning, lossning och hantering av gods. Bullret
kommer fran kranar, arbetsmaskiner och fran transporter inom hamnomradet.
Lagfrekvent buller, som kan uppkomma fran fartygens flaktar m.m., medfor
sarskilda problem eftersom lagfrekvent buller ddmpas mycket saimre i fasad dn
annat buller, vilket kan ge problem fér inomhusmiljon. Verksamheter i hamnen
kan medfora att aven omraden utanfor sjalva hamnomradet kan bli bullerstérda.
Bil- och tagtrafik till och fran hamnen kan ocksa vara stérande fér boende i
narheten av jarnvagsspar och tillfartsvagar till hamnomradet.

Nér det géller buller fran hamnverksamhet &r erfarenheterna att det inte ar helt
enkelt att skarma av buller fran en hamn. Bullerskdrmar behéver vara mycket
héga om de ska ha nagon effekt pa buller vid omgivande bebyggelse.

Luftkvalitet

Utslapp till luft inom hamnverksamheten kommer framst fran arbetsmaskiner,
pumpar, ventiler och liknande utrustning dar olika oljeprodukter, kemikalier och
gaser hanteras i bulk. Aven fartygen har utslépp till luft under férflyttning i
hamnen och under tiden de ligger i hamn. Aven risken fér lukt och sotande rék
fran fartygen bor uppmarksammas. Olika fartyg slapper ut olika mangder
beroende pa storlek, utrustning ombord och bransle.

Luftférhallandena ska uppmarksammas om ny bebyggelse planeras i anslutning till
befintliga hamnar sa att skyddsavstanden blir tillrackliga. Vid planering och
planlaggning i naromraden till de olika hamndelarna behdver forhallandena nér
det géller luftféroreningar klarlaggas. Gallande miljokvalitetsnormer ska beaktas.

Risk- och sakerhetsaspekter

Risken for olyckor inom hamnomradet ar framst knuten till hanteringen av farligt
gods, petroleumprodukter och kemikalier. Eventuella olyckor kan orsaka utslapp
till mark, luft och vatten. Land- och fartygstransporter med farligt gods sker till
och fran hamnen och inom hamnomradet. De cisterner och tankar for till exempel
drivmedel som finns inom hamnomradet kan ocksa orsaka miljopaverkan om det
uppstar spill eller lackage.
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Miljotillstand
Enligt miljobalken ska Kalmar Hamn AB liksom alla andra hamnar i Sverige soka
tillstand for sin nuvarande och framtida verksamhet.

Kalmar hamns oljehamn har ett miljotillstand daterat 2002-03-04 som bland annat
innebar féljande:

e Att anlopen av fartyg till oljehamnskaj per ar far innefatta hogst 180
handelsfartyg i kommersiell drift

e Att Over kaj far hanteras petroleumprodukter och andra kemiska
produkter samt flytande farligt avfall av tillsammans hogst 600 000 ton
per ar

For resterande del av hamnen finns ett miljotillstand, daterat 2009-05-08, som
innebar:

e Att anldpen av fartyg till kaj for befordran av gods och/eller passagerare
per ar far innefatta hogst 1500 fartyg och med en bruttodraktighet av
1350 eller mer

e Att hantering av gods Over kaj per ar far uppga till hogst 1 200 000 ton

De befintliga miljotillstanden innebér att hanteringen av petroleum- och
kemikalieprodukter i princip kan férdubblas. For 6vriga godstyper kan hamnen
Oka sin godshantering med uppemot 500 000 ton/ar utan att 6verskrida géllande
miljotillstand.
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Buller

Miljotillstandet innebér att buller fran verksamheten matt som frifaltsvarden inte
far dverstiga vissa bestdmda ekvivalenta ljudnivaer. Bullerriktvirdena ar sadana
att verksamheterna i omradet maste félja de krav som finns stéllda i respektive
miljotillstand. Miljotillstandet anger skarpta bullernivaer fran verksamheten fran
och med den 1 januari 2016. De nivaer som géller redovisas i tabell 1 nedan.

Tabell 1. Gallande ekvivalenta bullerriktvarden enligt miljétillstandet.

Fram till Fran och med Fram till Fran och med
31/12 2015 1/1 2016 31/12 2015 1/1 2016
Vardagar, mandag — 55 dB(A) 50 dB(A) 65 dB(A) 60 dB(A)
fredag 07.00 — 18.00
Kl. 22.00 - 07.00 45 dB(A) 40 dB(A) 55 dB(A) 50 dB(A)
Ovrig tid 50 dB(A) 45 dB(A) 60 dB(A) 55 dB(A)

Gallande momentan ljudniva nattetid kl 22.00 — 07.00 far den uppga till hogst 55 dB(A).
Vardet kl. 22.00 — 07.00 behéver e;j tillimpas vid utbildningslokaler. Aven dessa virden
skarps fran och med 1/1 2016 till att den momentana ljudnivan nattetid kl 22.00 — 07.00
far uppga till hogst 50 dB(A).

Dagens bullersituation

Ar 2010 gjordes en bullerutredning av WSP som fokuserade p& berakningar av
bullerspridning fran hamnverksamheten vid timmerlossning och flisning samt vid
lossning av storskrot vid kaj 45.

Resultatet fran denna rapport visar att den ekvivalenta bullernivan pa
Barlastholmen norr om Barlastgatan ligger pa 6ver 55 dB(A) om flisning sker pa
Barlastholmen, vilket forekommer i dagsldget. Lossning av timmer fran fartyg
innebar en ekvivalentniva pa over 45 dB(A), vilket innebar att bullernivan kommer
att ligga over riktvardet for utbildningslokaler nattetid.

Kalmar lantman har féljande inskrivet, géllande buller, i sitt miljotillstand:

Buller fran verksamheten far som riktvarde vid bostader och utbildningslokaler
inte Overstiga 50 dB(A) ekvivalentniva dagtid pa vardagar samt 40 dB(A) nattetid
kl 22-07, 6vrig tid 45 dB(A). Riktvardena for arbetslokaler for ej bullrande
verksamhet dr 10 dB(A) hogre an de for utbildningslokaler.

Dagens bullersituation fran Kalmar Lantman visar att nyetablering av
utbildningsverksamhet pa Barlastholmen skulle innebér en viss risk att Kalmar
Lantman vid situationer med mycket verksamhet 6verskrider sina bullervillkor
nattetid, kvallstid och helger.
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Kanslighetsanalys infor kommande planering

SWOT-analys

| projektet har det utforts en sa kallad SWOT-analys. En SWOT-analys gar ut pa att
utifran sitt eget perspektiv ta fram styrkor (Strenght), svagheter (Weaknesses),
mojligheter (Opportunities) och risker (Threats) for det aktuella objektet. | en
SWOT-analys for man ofta en tydlig 6verblick 6ver nuldagessituationen samt en
bild av utvecklingspotential och riskfaktorer i framtiden.

Nar det géller styrkor och svagheter brukar de oftast vara kopplade till den
aktuella platsen eller till fragor som den aktuella organisationen sjalv rar éver.
Moijligheter och risker ar daremot ofta kopplade till omvarldsfaktorer som
organisationen sjalv inte direkt kan paverka.

SWOT-analysen i det har projektet gjordes i en arbetsgrupp dar foretradare for
Kalmar kommun, Kalmar hamn, Regionforbundet i Kalmar lan, Lansstyrelsen i
Kalmar lan samt Trafikverket var narvarande. Att ha en bred arbetsgrupp dar alla
inte ar direkt involverade i den aktuella verksamheten kan vara mycket givande
eftersom de personerna ofta kommer in med helt 6ppna 6gon och inte har nagra
forutfattade meningar om olika saker. Detta gor att helt ovantade effekter eller
forslag kan komma fram i analysen.

De olika styrkorna, svagheterna, méjligheterna och hoten som kom fram har
samlats ihop och grupperats i den man det gar och redovisas i tabellen pa nasta
sida.
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Valetablerad
hamn

Jarnvégsanslut-
ning

Hog grad av
tillganglighet och
flexibilitet

Hog serviceniva

Bra
samarbetsklimat
mellan hamnens
aktorer

Potential for
volymokningar

Bidrar till
diversitet i det
regionala
naringslivet

Ger goda
forutsattningar for
grann-
kommunernas
naringsliv

Samverkan
mellan naringsliv
och forskning
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Sammanfattning av SWOT-analysen

Arbetsgruppen ar relativt overens om att de framsta styrkorna ar just den lokala
narvaron och den hoga servicenivan som hamnen haller. | diskussionerna kring
styrkorna kom dven det geografiska laget upp. Har handlar det om sa val det
geografiska laget i Ostersjon som nirheten till lokala producenter inom framfér
allt jord- och skogsbruk, men aven for annan bulk sdsom till exempel grus och
makadam. Denna typ av verksamhet handlar mycket med lagvardigt gods vilket
gor att transporterna blir en stor del av det totala vardet. Detta gor att en hamni
narheten av verksamheten ar av stor vikt. En annan styrka med Kalmar hamn ar
att man har en oljehamn, vilket det inte finns sa manga av i Sverige.
Jarnvagsanslutningen till hamnen ar klar styrka dven om det dven ar en svaghet
eftersom jarnvagen gar genom staden och ger upphov till mycket buller nér
transporterna gar genom staden.

Hamnens svagheter ar ironiskt nog ocksad mycket kopplade till dess geografiska
lage. | detta fall ar det dock det geografiska laget i staden som ar svagheten, dar
det finns manga verksamheter som konkurrerar om samma ytor. Det faktum att
stora delar av hamnens verksamhet &r bullrande och stérande pa andra satt ar
ocksa en svaghet i dess narhet till staden. Framfor allt Kalmar Hamn AB ser en
svaghet i att dess kundbas ar relativt liten och att det finns fa industrier i
omlandet. Detta gor att man blir beroende av enskilda varuslag.

Nar man tittar pa mojligheterna sa avspeglar detta den utvecklingspotential som
hamnen har. Ska man tro pa resultatet av analysen sa har hamnen har en stor
utvecklingspotential. Ur ett europeiskt perspektiv talar mycket for att
kustsjofarten kommer att 6ka i framtiden och dar kan Kalmar spela en viktig roll.
Landinfrastrukturen ar forhallandevis svag i regionen, vilket gor att sjofarten har
goda mojligheter att ta marknadsandelar, framfor allt gallande transport av
skrymmande gods.

En annan fordel ar att det finns utvecklingspotential inom befintliga miljotillstand,
vilket skapar ett visst matt av handlingsutrymme for hamnen. En av hamnens
svagheter ar dess lokalisering, men det kan dven vara en mojlighet att vaxa
tillsammans med till exempel universitetet genom att dra nytta av forskning och
annan utveckling som kan ske i samband med universitetet. Mycket av
mojligheterna utgar just fran att kunna utvecklas tillsammans med 6vriga staden.
En vaxande stad bor innebara ett vaxande lokalt naringsliv, vilket rimligen bor leda
till att hamnen ocksa far en volymokning

De framsta hoten for hamnens framtid ar de konkurrerande markanspraken samt
konkurrensen fran andra hamnar. Sedan finns det mer regionalpolitiska hot sdsom
politiska prioriteringar, eventuell statlig inblandning i hamnvasendet och skarpta
miljolagstiftningar.
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Viktiga planeringsforutsattningar infér framtiden

Miljostorningar fran hamnen maste beaktas

Hansyn maste tas till hamnens influens pa omgivande omraden vid planering och
tillstandsgivning. Influensomradet bestams dels av hamnens fysiska utbredning
dels av restriktioner till foljd av miljéstorningar som buller, vibrationer och
luftféroreningar samt de risk- och sakerhetsaspekter som ar kopplade till
hamnverksamheten och till transporter till och fran hamnen. Géllande riktvarden
finns beskrivna i hamnens miljotillstand och ny bebyggelse bér anpassas efter de
nivaer som uppstar vid en full volym enligt milj6tillstdndet.

Det ar viktigt att bullerférhallanden och dven luftkvalitet uppméarksammas om ny
bebyggelse planeras i anslutning till befintliga hamndelar sa att lampliga
miljoforhallanden garanteras genom skyddsavstand m.m. Hari innefattas saval
buller fran hamnverksamheten som fran fartygen och den vag- och jarnvagstrafik
som forsorjer hamndelarna.

Harutover maste de risk- och sdkerhetsaspekter som ar kopplade till
hamnverksamheten beaktas. | framfor allt hamndelen Tjarhovet férekommer
hantering av farligt gods, sasom eldningsolja, bensin och gédsel, som regionen ar
beroende av.

Transporter till och frin hamnen maste sikerstillas

En forutsattning for att verksamheten i hamnen ska kunna fortga ar att
transporterna till och fran hamnomradet kan ske pa ett godtagbart sett. Det ar
viktigt att tidigt uppmarksamma risk- och sdakerhetsaspekterna som ar kopplade
till transporterna till och fran hamnen inkl. de stérningszoner som finns langs
dessa transportvagar.

Mojligheterna att transportera farligt gods till och fran hamnen maste beaktas.

Det ar angelaget att vara uppmarksam pa, och analysera om, mojligheterna till
vag- och jarnvagtransporter till och fran hamnen kan hindras av olika planférslag,
dven nar planférslagen ligger langt fran hamnen. Om planférslag som begrénsar
moijligheterna till sddana vag- och jarnvagstransporter genomfors kan det ge
negativa effekter fér hamnverksamheten och planerna bor darfor inte fullféljas.

Tillgang till lagringsytor

Idag har Kalmar hamn en stor andel gods som kraver stora lagringsytor, till
exempel sagade trévaror och timmer. Sammanhéangande lagringsytor fér denna
typ av gods finns idag framst pa Barlastholmen/Finngrundet. En utveckling som
innebar okade volymer av denna godskategori kraver att hamnen behover
ytterligare ytor alternativt anvander sina ytor pa annorlunda satt. For att mota
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Okade volymer kan man tdnka sig tre olika scenarier som listas utan inbordes
ordning:

e Skapa nya lagringsytor genom ytterligare utfyllnad och ddrmed utokning
av hamnomradet. Detta kan till exempel ske nordost om kajplats 45.

e (Oka godsomsittningen, dvs lasta och lossa snabbare &n vad som gors
idag, i hamnen och ddarmed kunna 6ka godsvolymen pa redan befintlig
lagringsyta.

e Skapa, eller anvanda sig av, lagringsytor eller omlastningsytor utanfor
Kalmar hamn for att pa sa satt avlasta ytorna inne pa hamnomradet. Idag
ar det svart att fa ekonomi i denna typ av hantering, men kanske kan det
finnas sddana mojligheter i framtiden.
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Slutsatser

Kalmar hamn fyller ett viktigt regionalt behov for manga av de godstyper som
passerar hamnen. ldag finns det ingen annan hamn som helt och hallet skulle
kunna ta 6ver den verksamhet som finns i Kalmar. En hel del av det gods som gar
via Kalmar hamn ar lagvardigt gods dar transportkostnaderna star fér en stor del
av produktens varde. For denna typ av gods ar narhet till en hamn oerhort viktig
for att varorna ska bli konkurrenskraftiga. Kalmar hamn har saledes ett sarskilt
stort varde for foéretag inom skogs- och jordbruksindustrin inom 5 — 10 mils radie
fran Kalmar. Denna typ av foretag star dessutom for en stor del av naringslivet i
Kalmar lan. Oljehamnen i Kalmar ar ocksa den av hogt varde for stora delar av
Kalmar lan, da den forser detta geografiska omrade med olika typer av branslen.

En viktig slutsats ar att det ar mesta talar for att det ar majligt att kombinera
hamnens verksamhet med en vaxande stad. Det som ar avgérande ar att
eventuell ny verksamhet tar hansyn till de influensomraden som hamnens
verksamhet innebar. For att en eventuell ny bebyggelse i narheten av hamnen ska
bli hallbar kravs att den dimensioneras efter den volym som hamnens
miljotillstand bygger pa.

Pa grund av redan befintlig bebyggelse och narheten till staden sa har hamnens
godsverksamhet ingen framtid norr om Barlastvdgen i kvarteret Eldaren. Denna
del av hamnen skulle kunna anvandas till annan verksamhet &n dagens.

Det som ur miljdsynpunkt staller till med mest bullerproblem fran hamnomradet
ar den flisning som sker vid vissa tillfallen i hamnen.

Om hamnen ska kunna 6ka sin volym till den niva som de har miljétillstand for
kravs troligtvis att landinfrastrukturen starks. Gallande jarnvagen handlar det om
att 6ka kapaciteten ute pa de bada banorna genom framfér allt nya métesspar. Pa
vagsidan ar det framst vagarna fran E22 och fram till hamnen som behéver
forstarkas i form av battre kapacitet. Det handlar inte om stora ombyggnader utan
kanske snarare om kapacitetsforstarkningar i korsningspunkter.
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