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Detaljplan for

Del av Kvarteret Visiret och Svardet m.m.
i Funkabo, Kalmar kommun

Granskningsutlatande

Planférslaget har varit utstillt f6r granskning under tiden 2019-01-11 — 2019-
02-01. Forslaget har sants till myndigheter, forvaltningar och foreningar enligt
sandlista och till fastighetsagare enligt fastighetsforteckning,.

Nedan sammanfattas och kommenteras inkomna skriftliga synpunkter.

Sammanfattning

Under granskningen av detaljplanen inkom tio yttranden varav framforallt tre
har synpunkter pa detaljplanen: Linsstyrelsen, Lantmiteriet och Kalmar
brandkar. Planbeskrivningen har fortydligats pa ett antal punkter utifrin Lins-
styrelsens synpunkter.

Infor antagande har fortydliganden gjorts avseende trafikbuller, entrévaningar
och férorenad mark.

Plankartan har fortydligats avseende trafikbuller sa att skyddsbestimmelsen
indras fran "For ligenbeter dver 35 kvm ska minst hélften av boningsrummen ha tillgang
till en sida som éir avskérmad fran Olandsleden och fran Norra vigen." 6l "Fir ligenheter
dver 35 fevmr ska minst hilften av boningsrummen orienteras mot en [juddampad sida.".
Plankartan justeras dven sa att bestimmelsen {5 dndras fran "Rumshijd i gatuplan
ska vara 3 meter” tlll "Entrévaning ska vara forhgjd jamfort med ovanliggande vaningar”
och kompletteras med en bestimmelse, v1, som lyder "I entrévining ska ligsta
vaningshijd vara 3,3 meter.”.

Planbeskrivningen fortydligas avseende vilka omraden dir kinslig markan-
vindning respektive mindre kinslig markanvindning giller. Planbeskrivningen
tortydligas dven avseende utformningsbestimmelsernas férhallande till detalj-
planens syfte.

Ett PM har tagits fram med svar pa de fragor som Brandkaren har pa riskut-
redningen. Brandkaren har i sin tur svarat pa detta dir de fortsatt motsitter sig
bebyggelse inom skyddsavstindet. Med stod av riskutredningen med komplet-
terande svar bedomer Samhallsbyggnadskontoret att bebyggelse dr lamplig.

Kalmar kommun iy i

SAMHALLSBYGGNADSKONTORET

Planeringsenheten W
Adress Box 611, 391 26 Kalmar | Besok Storgatan 35 A 2
Tel 0480-4500 00 | Fax 0480-45 04 29
E-post: sam.byggnadskontoret@kalmar.se
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Inkomna synpunkter
Lansstyrelsen i Kalmar lan

Linsstyrelsens synpunkter under hilsa och sikerhet maste beaktas for att plan-
forslaget ska kunna vara férenligt med 11 kap. PBL och dirmed inte riskera att
overprovas. Linsstyrelsens synpunkter under upplysningar bor beaktas da de
kan paverka genomférande av detaljplanen.

Hdlsa och siakerhet

Det ir inte tydligt vilka fororeningsnivder som ska gilla for samtliga delar av
planomradet. Vedertagna nivéer for bostidder dr KM (kdnslig markanvindning)
enligt Naturvardsverkets generella riktlinjer. Framtagna undersokningar visar
att fororeningarna ligger under KM.

Om féroreningarna ska limnas kvar och inte saneras behover det framga att
detta dr pa mark dir féroreningsnivaerna ar MKM (mindre kdnslig markan-
viandning). Marken kan bedémas limplig forst nir planbeskrivningen komplet-
teras med vilka féroreningsnivaer som ska gilla pa planomradet.

Vid samradet papekade linsstyrelsen att bifogad bullerutredning grundar sig 1
en serie antagande om byggnation av bostidder samt tillkommande komple-
mentbyggnader. For att visa hur bostiader paverkas av trafikbuller har bygg-
lovsskisser for ett visst antal byggnader med specifik utformning anvints. Av
bullerutredningen framgar att platsen har héga bullernivaer som i manga fall
ligger hogt 6ver riktvirdet for buller.

I en detaljplan ska dock platsens forutsattningar vad giller bland annat bullersi-
tuationen vara viagledande for vilka bestimmelser som beh6vs for att siaker-
stilla en god boendemiljo. I det hir fallet har kommunen endast valt att visa
hur en av flera mojliga exploateringar skulle paverkas av buller. Plankartan ska
kompletteras med bestimmelser som sikerstiller att riktvarden inte 6verskrids
vid fasader samt uteplatser.

Den befintliga bestimmelsen om skydd mot stérningar dr felformulerad, be-
stimmelsen ska dndras till; Minst hilften av bostadsrummen 1 varje ligenhet
ska orienteras mot en ljuddimpad sida.

Mojligheten finns att reglera med exempelvis v1- Enkelsidiga lagenheter mot x-
gatan ska vara mindre 4n 35 m*. (PBL 4 kap 11 § 3).

Det framgir av bullerutredningen att riktvirden f6r buller vid uteplatser inte
kan uppnas. Anledningen ar att bostadshusen samt komplementbyggnader
behover finnas for att skapa en barridr mellan uteplatser och bullerkillan. Ett
vanligt verktyg for att sikerstilla att uteplatser inte 6verstiger riktvirdena dr att
indra lovplikten for att klara buller eftersom det krivs fOr att visa pa platsens
limplighet. I det hir fallet kan det vara svart att 16sa eftersom det inte framgar
av utredningen vad som krivs. Det innebar dock inte att kommunen inte be-
héver visa att platsen ar lamplig f6r bostader eller hur buller vid uteplats ska
uppnas.
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Upplysningar

Plankartan innehéller flera bestimmelser som ér otydliga eller som saknar stod
14 kap. PBL.

Syftet med bestimmelser att entréer till byggnader ej far anordnas under mark-
niva + 6,1 meter 6ver nollplan bor fortydligas.

Bestimmelse f1- vad menas med att ”fri h6jd 6ver 3,5 meter fran marken ska
sparas ut” ar otydligt.

Bestimmelse f2- ”Portik ska sparas ut med en fri h6jd av 5 meter”. Syftet med
bestimmelsen dr otydlig och bér omformuleras.

Bestimmelse £5- Rumshojd kan inte reglera i detaljplan om det inte 4r med
anledning av befintlig kulturmiljé. Bestimmelsen ska utga.

Bestimmelsen {7- Bestimmelsen ér otydlig da den méjliggor parkeringsgarage
under mark. Det 6ver bjilklagets tillats dock vara hogst 7,5 meter 6ver grund-
kartans nollplan vilket innebir att den bara delvis ligger under mark. Vidare
finns bestimmelsen bara pa tre platser pa plankartan som inte dr sammanlin-
kande. Avses det byggas tre separata parkeringsdick, delvis under mark eller
saknas bestimmelser pa flera platser.

Bestimmelse x- bor ersittas med gang- och cykelvig da det ar syftet.

Planbeskrivningen bor innehélla en motivering till varfor det inte ska vara
kommunalt huvudmannaskaps pa de parkeringar som finns i planomradet.
Gemensamhetsanlidggningar innebir ofta problem vid senare forsiljning av
fastigheter som ingar i den typen av 16sningar.

Detaljplan rér vig 137, Olandsleden vilken utgor riksintresse fér kommunikat-
ioner. Vigen har en hog arsdygnstrafik, cirka 15 000 fordonsrérelser och trafi-
ken 6kar. Periodvis rader vissa kapacitetsproblem pa vigen. En atgirdsvalsstu-
die (AVS) har pabériats av Trafikverket for att studera hur kapacitet och trafik-
sikerhet pa sikt kan sikerstillas for anslutande vigar till Olandsbron. Linssty-
relsen bedémer att detaljplanen tar hojd £6r en kommande utveckling av vig
137 vad giller bostider. Vid ett scenario dar ytterligare korfilt behover tillféras
vigen kan sannolikt en mindre del av detaljplanen benamnd P, g och u nirmast
vig 137 komma att beroras. Ytan kan da beh6vs £6r t.ex. slint och bullerskydd.

Kommentar:
Angiende synpunkter om hilsa och sikerhet.

Planbeskrivningen har reviderats for att tydligare informera att bostider dr en
kinslig markanvindning (KM) och att parkering dr en mindre kdnslig markan-
viandning (MKM). Revideringen ror avsnittet "Mark- och vattenférhallanden:
Fororenad mark”.

Detaljplanen visar ett exempel pa hur bullerkraven kan klaras inom kvarteret.
Krav pa att uppfylla gillande bullernormen kan stillas i bygglovsskedet. Se
bullerférordning 2015:216 om trafikbuller vid bostadsbyggnader, 1 §:
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Bestammelserna i 3-8 (( ska tilldmpas vid bedomningen av om kravet pa forebyggande
oldigenbeter for mdnniskors hilsa i 2 kap. 6 a § plan- och bygglagen (2019:900) dr uppfyllt:

1. vid planliggning
2. vid drenden om bygglov
3. vid forbandsbesked.

Kommunen har tagit del av en dom fran Mark- och miljoéverdomstolen frin
2019-01-22, Mal nr. P 5134-18. Enligt mark- och miljééverdomstolen:

Av bullerforordningen framgar vilka bullernivaer som ska innehallas och hur bostider ska
utformas for att risk_for skador pa mdnniskors hilsa inte ska uppsta. 1 forordningens 3—8
I anges de bullernivder som inte bir dverskridas. Av forordningen framgar att dessa be-
stammelser ska tillampas vid bedomningen av om kravet pa forebyggande av oligenbeter for
manniskors hilsa ar uppfyllt vid planiliggning och i drenden om bygglov och forbandsbesked.

Av detaljplanen for Visiret framgar att samtliga ligenheter ska ha tillgang till
uteplats inom kvarteret som dr avskarmad fran intilliggande vigar. Detaljplanen
reglerar dven att byggnader ska sammanlinkas fOr att skirm av buller fran
Norra vigen. Angiaende felformulerad bestimmelse sa dr begreppet ljuddim-
pad sida inte lingre definierat i gallande bullerférordning, men begreppet ar sa
pass vedertaget att ett anvindande av begreppet inte bor gora detaljplanen
otydligare. Planbestimmelsen dndras dirfor fran "For ligenheter 6ver 35 kvm
ska minst hilften av boningsrummen ha tillgang till en sida som ér avskdrmad
frin Olandsleden och frin Norra vigen." till "Fér ligenheter 6ver 35 kvm ska
minst hilften av boningsrummen orienteras mot en ljuddimpad sida.". Kom-
munen bedémer att dessa bestimmelser ger ett tydligt stod for att 1 bygglovs-
skedet sdkerstilla att gillande bullerférordning efterlevs.

Krav att entréer ej far uppforas under nivan + 6,1 6ver samhallets nollplan
framgar av planbeskrivningen, se avsnitt "Mark- och vattenférhallanden: Over-
svamning”. Syftet med bestimmelse ir att skydda byggnaden fran 6versvim-
ning vid en kombination av ett tvadrsregn och om Ostersjons havsniva stiger
med 2,5 meter.

Bestimmelser om passager och fri h6jd genom planerad bebyggelse syftar till
att sikerstalla anpassning till kulturmiljon i Funkabo. Bestimmelserna uppfyller
kravet pa tydlighet. Motiven till bestimmelsen framgar av avsnittet ”"Beskriv-
ning av planbestimmelser: Kvartersmark: Utseende”. Stycke har dndrats med
en tydligare hinvisning till ber6rda bestimmelser; del av f1 och f3.

Planbeskrivning och plankarta har dndrats for att tydligare beskriva bestim-
melse om vaningsh6jd. Bestimmelsen om vaningshoéjd dr kopplad till PBL 4
kap. 16 §, som medger att detaljplanen kan ange krav pa byggnadens utform-
ning om det finns ett allmant intresse. Det allminna intresset som motiverar
denna bestimmelse ir att Norra vigen ska utvecklas till en levande stadsgata
enligt gillande Oversiktsplan, vilket dven beskrivs i detaljplanens syfte. Be-
stimmelsen syftar till att bidra till att gatans karaktar utvecklas i enlighet med
oversiktsplanen intentioner, genom att stilla krav pa hur fasaden utformas i
gatuplan. Planbestimmelsen 5 har justerats enligt Boverkets exempelkatalog
och kompletteras med en bestimmelse v1 om héjd.
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Inom tre egenskapsomraden medges att parkeringsdick uppfors upp till 7,5
meter 6ver grundkartans nollplan. Dessa tre omraden sammanlinkas av egen-
skapsomraden med en vidare byggritt, dir ritten att bygga p-dick for bostidder
omfattas. Parkeringen kan 16sas med ett stort ssammanhingande p-dick. De tre
egenskapsomridena med bestimmelsen f7 utgor delar av ett planerat parke-
ringsdack.

Detaljplanen omfattar en del av en mindre del av en gang- och cykelvig. Hela
gang- och cykelvigen forbinder Ledungsgatan och Vipnaregatan. Gang- och
cykelvigen upplits idag genom ett servitut. Gillande detaljplan reserverar mark
for gang- och cykelvigen, motsvarande det omrade som omfattas av servitut.
For att underlitta forvaltning, drift och underhall av gang- och cykelvigen
borde hela gang- och cykelvigen upplitas pa ett enhetligt sdtt. Att ombilda hela
gang- och cykelvigen till allmin platsmark innebar att planomradet behover
utokas och att ytterligare fragor om intilliggande vigar behover utredas. En
sadan utveckling innebir att detaljplanen blir mer omfattande dn vad som ir
nédviandigt for att uppna planens syfte. For att sikerstilla en enhetlig forvalt-
ning reserveras planerad strickning for allmin giang- och cykeltrafik.

Anledningen till att gemensamhetsanliggningen inte édr en allmin parkering ar
att den tillgodoser ett enskilt intresse. Gemensamhetsanliggningen ir till f6r de
som bor i kvarteren Svirdet, Visiret och Riddaren.

Detaljplanen har tagits fram 1 nira dialog med Trafikverket som har godkint
gillande planomradesavgrinsning. Efter det att detaljplanens genomférandetid
har gatt ut kan en ny detaljplaneprévning géras om Olandsleden behéver
breddas. I sa fall kan den sédra delen av planomradet paverkas. Detta kan forst
ske om fem ar dd detaljplanens genomférandetid har gatt ut. Se dven svar till
Trafikverket yttrande.

Lantmaterimyndigheten

Egenskapsbestimmelse el (utnyttjandegrad) placerad vid anvindning Kiosk bor
ses Over for att inte omojliggora fastighetsbildning. Forslagsvis bor istillet en
annan bestimmelse anvindas t.ex. e3 - Storsta BYA/BRA/BTA i procent av
fastighetens yta inom egenskapsomradet.

Redaktionella synpunkter limnas direkt till handliggaren.

Kommentar:

Da den byggbara ytan inom anvindning kiosk ar cirka 105 kvm boér det vara
mojligt att fastighetsbilda om det finns en byggritt pd 90 kvm. Synpunkten om
procent av fastighetens yta noteras dock infér kommande detaljplanearbeten.

Trafikverket

Trafikverket har inte tidigare yttrat sig i samradsskedet utan haft I6pande kon-
takt med kommunens konsult. Detaljplanen r6r vig 137, Olandsleden vilken
utgor riksintresse f6r kommunikationer. Vigen dr hog arsdygnstrafik, ca 15 000
och ir 6kande. Periodvis rader vissa kapacitetsbrister pa vigen. En atgardsvals-
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studie (AVS) har pabérijats for att studera hur kapaciteten och trafiksikerhet pa
sikt kan sikerstillas for anslutande vigar till Olandsbron. Trafikverket bedomer
att detaljplanen tar h6jd f6r en kommande utveckling av vig 137 vad giller
bostider. Vid ett scenario dar ytterligare korfalt behover tillforas vigen kan
sannolikt en mindre del av detaljplanen benamnd P, g och u niarmast vig 137
komma att beréras. Ytan kan da komma att beh6vas £0r t.ex. slint och buller-
skydd. Trafikverket forutsitter att riktvirden for buller kommer att klaras for
bostider i planomradet.

Kommentar:

Under planarbetet har kommunen varit i kontakt med Trafikverket. Under
denna tid har Trafikverket meddelat att ett avstind om fem meter fran slintfot
till vigbanken till Olandsleden ricker for att tillgodose framtida utbyggnadsbe-
hov. Detaljplanen ir avgrinsad sa att omradet fem meter fran slintfot ej ingar i
planomridet, undantaget ir ett omrade under viadukten. Aven detta undantag
ar forankrat med Trafikverket.

Plankontoret har tagit kontakt med Trafikverkets handlaggare efter granskning
angaende kommentaren att ytan narmast viag 137 kan komma att beréras.
Detta ir en standardtext dir Trafikverket informerar att om statliga vagar i
framtiden beh&ver breddas sa kan detta forutsitta dndring av intilliggande de-
taljplaner. En sidan planindring dr dock ej mojlig under detaljplanens genom-
forandetid, vilket motsvarar fem ar.

Boende och fastighetsagare

Netto

Vi har fatt en granskning av kvarteret Visiret och Svirdet i Funkabo skickat till
oss. Vi har inga synpunkter pa detaljplanen i sig sjilv.

Dock vill vi girna ha ett mote och se pa hur genomforandet ser ut och da mest
med tanke pa logistiken kring projektet. Framforallt for att se om detta kom-
mer att paverka tillgédngligheten till var butik f6r vara kunder.

Och eventuellt f6r att se om vi ska gbra nagon atgird pa var butik i samband
med bostadsbygget.

Kommentar:

Onskemal om kontakt i samband med utbyggnaden av Visiret S:1 har
foérmedlats till byggherren.

Kommunala namnder, forvaltningar och bolag
Kalmar brandkar

Brandkaren onskar en tydligare beskrivnigna av var riskerna uppstar
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Féljande behover beaktas infor beslut om detaljplan.

1. Brandkaren anser att skyddsavstand generellt dr att foredra framfor
andra skyddsatgirder. Det stimmer med de lokaliseringsprinciper som
finns i1 Plan- och bygglagen. Vid korta avstind ligger brandkéren storre
vikt vid eventuella konsekvenserna av en olycka med farligt gods dn
sannolikheten for att en sadan olycka ska intriffa.

Av den anledningen 6nskar brandkaren en tydligare beskrivning av var
riskerna uppstar. Nedanstiaende fragestillningar (kopplade till de fall
som tas upp 1 riskutredningen kapitel 4) 6nskar brandkaren fler fragor
besvarade:

a. Pavilket avstand fran farligt gods leden uppstar ett reflekterande
tryck pa 180 respektive 40 kPa?

b. Pa vilket avstand fran farligt gods leden nas dmnets brinnbarhets-
omrade vid olyckan med t.ex. propan?

c. Pavilket avstand fran farligt gods leden uppstar LC50 koncentrat-
ioner vi utslapp av t.ex. ammoniak?

d. Pavilket avstind fran farligt godsleden utsar stralningsvirme pa 15
kW /kvm vid olycka vid antindning av klass 3-produkt?

2. Att vilja skyddsavstand framfor skyddsatgirder dr dven att foredra for
att minska sannolikheten f6r brandkaren samtidigt ska behova hantera
tva allvarliga hindelser. (trafikolycka med farligt gods samt brand ras el-
ler gasspridning i flerbostadshus). Kalmar brandkar 4r dimensionerad
for att klara av att hantera en olycka.

3. I riskutredningen kapitel 2.3.3. gar att ldsa foljande:

Riktsam anger att foljande verksambeter kan accepteras ntan vidare utredning pa ett
avstand av 30 meter fran transportleden:

- Handel (H) i form av sillanképshandel
- parkering

Pa narmare avstand dn 30 meter kravs en utredning. Situationen bir kunna bedomas
tolerabel om foljande kombinationer av kriterier uppfylls om den probalistiska riskanal-
Synen kan pavisa att individrisken understiger 10 upphdjt till minus fem ganger per dr.

Avstand mellan vig och parkeringsplats édr enligt riskutredningen 15 meter.
Enligt citatet ovan bor avstandet inte understiga 30 meter. Om avstandet
understiger 30 meter ska en utredning géras som visa att individrisken un-
derstiger 10°.

Enligt tabell 1 kapitel 5.2 1 aktuell riskutredning 6verstiger individrisken
detta virde pa ett avstand av 30—35 meter frin Olandsleden. Kalmar
brandkar 6nskar darfor att parkeringens placering utreds nirmare, trots
att den inte ar att betrakta som stadigvarande vistelse. I nuvarande risk-
utredning beaktas inte denna risk 6verhuvudtaget.
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4. Brandkaren ér fragande nir det galler den genomgiende entré i bygg-
naden. I analysen sigs att utrymning ska ske frin Olandsleden. Hur pa-
verkar den dubbelriktade entrén personerna som utrymmer? Vi en all-
vatlig hindelse pa Olandsleden kommer brandkirens resurser att kri-
vas for att hantera trafikolyckan. Om utrymning kravs fran intilliggande
bostider forvantas denna kunna ske utan brandkarens hjilp. Den pri-
mira utrymningsvigen far dirmed aldrig riskera att bli paverkad av en
olycka pa Olandsleden. Brandkiren énskar att paverkan pa entrén mot
Olandsleden redovisas.

5. Enligt riktlinjer fran flertalet Lansstyrelser i Sverige bor flerbostadshus
inte placeras nirmare dn 150 meter fran led for farligt gods. I aktuellt
fall vill man placera flerbostadshus 50 meter fran vigen. Riskreduce-
rande dtgirder foreslis 1 form av utrymningsvigar placerade frin
Olandsleden genom giende entré och att den befintliga och naturliga
vallen samt avakningsskyddet 1 form av ricka ska finnas kvar. Enligt
riskutredningen dr det dessa tva atgarder som gor det acceptabelt att
bygga 100 meter narmare 4n vad de riktlinjer som finns 1 Sverige idag.
Av den anledningen kravs ett fortydligande av hur dessa atgirder fak-
tiskt dr utformade och pa vilket sitt de reducerar risken.

Med anledning av ovanstiende 6nskar brandkaren foljande:

a) FPortydligande vad giller den befintliga vall som finns idag lings
med Olandsleden. Ska vallen utgora ett skydd mot detaljplan-
omrade kravs att den specificeras. Hur hég och djup ska vallen
vara och vilka laster ska den klara av att ta emot i form at tung
trafik? Hur ska dess funktion garanteras over tid?

b) Ett fortydligande gillande vilken riskreducerande effektvallen
har.

c) Att krav pa vallen enligt a och b ovan samt pa avkorningsskyd-
det skrivs in i aktuell detaljplan sé att vighallaren och fastig-
hetsigaren inte viljer att ta bort dessa 1 framtiden. Bade vall och
avakningsskydd bor vara dimensionerat for att halla kvar ett
tungt fordon pa vigen.

6. Brandkaren anser att det acceptabelt att forligga en kiosk pa ett av-
stind om 50 meter fran Olandsleden, eftersom det ir at betrakta som
smaskalig handel som sker sillan. Detta f6ljer ocksa riktlinjer fran fler-
talet Lansstyrelser i Sverige.

I 6vrig har Kalmar brandkar inget att erinran infor detaljplan.

Kommentar:

FSD ir det riskkonsultbolag som har tagit fram den riskutredningen som ar
bilagd till denna detaljplan. FSD har tagit del av synpunkterna pa utredningen
fran Kalmar Brandkar. Som svar pa synpunkterna har FSD tagit fram ett PM.
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I FSD:s PM framgar de avstaind som Brandkaren efterfragar. Av PM:et framgar
foljande och 6vergripande svar pa fraga 1:

1.

Vid bedomming av risk behiver bida begreppen konsekvens och frekvens analyse-
ras. Det gar inte enbart att titta pa ett av begreppen da det dr den totala riskniva
som dr relevant for riskbedimningen. Aven om exempelvis konsekvensavstinden
kan vara langa for en viss typ av olycka kan risken vara acceptabel om frekvenser
for en olycka intréffar dr lag, jamfort med risken vid kdrnkraftverk. Begreppet risk
anvisar kombinationen av sannolifbet for en handelse och dess konsekvenser.
Framtagna rekommendationer avseende individ- och sambdillsrisk utgar dven fran

detta begrepp.

Brandkaren féredrar skyddsavstand framfor skyddsatgarder. Kalmar
kommun gor en bedémning fran fall till fall. I vissa fall kan markens
forutsittningar innebara att ett kortare avstand kan accepteras, om t.ex.
riskkillan avskdrmas av en stor vall.

FSD ger foljande svar pa Brandkarens tredje fraga i bifogat PM:

Anledningen till att markparkering inte beaktas vidare i riskutredningen dar att
RIKTSAM och liknande riktlinjer accepterar markparkering som inte ntgors av
stadigvarande vistelse i direkt ansiutning till transportled for farligt gods. Text i av-
snitt 2.3.3 som Kalmar brandkar hinvisar till berir omridet som dr 30—70 meter
fran vig dér individriskniva som understiger 107 per ar avser bebyggelse i form av
t.ex. parkeringshus, handel eller liknande verksambeter. Markparkering behover
inte uppfylla krav di individrisken understiger 107 per ar och analyseras déirmed
inte vidare.

FSB ger f6ljande svar pa Brandkarens fjarde fraga i bifogat PM:

I samband med projektering av flerbostadshus foresids genomlyst végledande marke-
ring monteras ovan dirr i fasad som leder bort fiin Olandsleden. Detta for att ika
sannolikheten att personer utrymmer fran Olandsleden istillet fir bort mot denna.
Péverkan pa entrén mot Olandsleden redovisas inte eftersom riskniva for hela bo-
stadshuset anses vara acceptabel med de riskreducerande atgdrder som har foresla-
gits. Utrymningsvéig mot Olandsleden erfordras inte pi grund av riskutredningen
utan det ar utrymningsvigen som leder bort frin Olandsleden som dr primdir. Dock
dr det ur tillginglighetssynpunfkt limpligt med entré mot Olandsleden med hinsyn
till parkeringarnas placering. Detaljprojetering av byggnadens brandskydd som ut-
gor en del av bygonadens tekniska egenskapskray ska lsas till tekniskt samrad i
byggprocessen.

FSB ger f6ljande svar pa Brandkarens femte fraga 1 bifogat PM:

I de senaste framtagna riktlinjerna for planliggning intill vagar dar det transporte-
ras farligt gods, framtagna av linsstyrelsen i Stockholm, kan bostider placeras 75
meeter fran vagkant. Mellan 75—150 meter behover det vanligtvis inte tas fram nd-
gon riskutredning utan det ricker enligt riftlinjerna att beskriva avstanden till
vdgen for att linsstyrelsen ska anse att riskerna har blivit beaktade. 75 meter dr
ddrmed ett avstand som kan anses tillampbart for exempelvis alla olika typer av
vdgar med olika fordelning av farligt gods och ddir persontéitheten pa bada sidor vig
kan antas vara hig. Lansstyrelsen i Kalmar tillampar dven dessa riktlinjer da
dessa dr de senast framtagna i Sverige. Aktuellt skyddsavstand om 50 meter i
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kombination med végens beskaffning och att cirka 98% av alla skadefrekvenser
hdrstammar fran transport av brandfarliga vétskor leder til] att risknivan for plan-
omradet ar god vilket dven dar FSD:s bedomming efter i utvardering av individ- och
samhillsrisken. Avstandsreduceringen om 25 meter jamfor med Ldnsstyrelsen i
Stockbolm kompenseras genom platsspecifika forballanden samt att riskreducerande
atgéirder i form av méjlighet till utrymning frin Olandsleden samt att aviknings-
rédcke installeras.

I bifogat PM finns de fortydliganden som brandkérens efterfragar i punkt a, b
och c.

Trafikverket har det 6vergripande ansvaret for att behalla avkorningsskydd och
vall till Olandsleden. Trafikverket har ansvaret for att ej utsitta de boende for
risk fran statlig vig, enligt forsiktighetsprincipen, Miljobalken 2 kap. § 3. Pa
grund av en pagiende atgirdsvalsstudie (AVS) har Plan- och miljokontoret valt
att ej fortydliga detta ansvar med planbestimmelser, genom att omfatta en del
av Olandsleden inom planomradet.

Efter granskningstiden har Samhallsbyggnadskontoret 6versint ovan nimnda
PM till Brandkaren for synpunkter. Brandkaren vidhaller att riskutredningen
behéver kompletteras och fortydligas ytterligare. Enligt Brandkaren ligger de
storre vikt vid eventuella konsekvenser dn sannolikheten att den ska intriffa.
De 6nskar ocksa ett fortydligande dar dtgirder presenteras som minskar risken
att entrén och den primira utrymningsvagen for den féreslagna byggnaden
inom kvarteret Svirdet paverkas av olyckor pa Olandsleden. De anser att ris-
ken och framforallt konsekvensen av en olycka pa farligt gods-led inte beskrivs
tillréickligt samt att detaljplanen reglerar att vall och avikningsricke pa Olands-
leden inte far tas bort i framtiden liksom att hastighetsbegrinsningen inte dnd-
ras. Slutligen har Brandkaren granskat andra riskanalyser som tas fram inom
Kalmar och andra platser och undrar varfor det skiljer sig sa mycket mellan
riskanalyserna.

Sambhillsbyggnadskontoret anser att den riskutredningen som ar framtagen ar
tillricklig. Enligt den riskutredning som medfoljer detaljplanen, inklusive for-
tydliganden, bedéms de atgirder som foreslas vara tillrickliga. Begreppet risk
avser kombinationen av sannolikheten av en hiandelse och dess konsekvenser.
Att enbart se pa konsekvenserna gor det omojligt att utreda riskfragan och
framtagna rekommendationer avseende individ- och samhallsrisk utgar fran det
begreppet. Avseende entrén till den féreslagna byggnaden pa kvarteret Svirdet
sa ar det ingenting som reglerar att det maste bli genomgaende entréer. Det
enda som regleras ir att entré maste finnas i norr av riskhansyn. Av tillganglig-
hetsskil dr det dock sannolikt att en entré skapas dven i sdder, men da riskni-
van for sjilva byggnaden anses vara acceptabel enligt riskutredningen behéver
paverkan pa en entré i soder inte redovisas. Forvaltning av vall och avaknings-
ricke liksom hastighetsbegrinsning pa statliga vigar ir inte en fraga for en de-
taljplan utan de forutsitts forvaltas efter gillande standard. Enligt Trafikverket
ar nuvarande skydd for avkorning tillrickligt baserat pa utformning och hastig-
het och att detta hade utékats om behov funnits. Avseende andra riskanalyser
kan Samhallsbyggnadskontoret inte redovisa varfor det i dessa har valts andra
riskvirden da det i utredningar ar olika forutsittningar, avvigningar, utrikning-
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ar och analyser. I riskutredningen for aktuell detaljplan antas 100 % omkomma
om de utsitts for 180 kPa. Nir den hinvisade kallan studeras (1 adautslipp av
brandfarliga och giftigagaser och vitskor. Metoder for bedommning av risker” fran Forsva-
rets Forskningsanstalt) anger den att 1 % kan fOrutsittas omkomma vid 180
kPa. I aktuell riskutredning har man darmed antagit att 100 % omkommer vid
en tryckniva som enligt refererad kalla innebar att endast 1 % omkommer.
Detta dr ett mycket konservativt antagande, och den typen av antagande beho-
ver vigas in vid jimforelser mellan olika riskanalyser.

Kalmar Energi Elnit

Kalmar Energi Elnit har idag befintliga kablar som gar 6ver omradet. Enligt
tidigare samtal ska dessa flyttas. Kalmar Energi vill i god tid fa bestillning av
dessa flyttar.

Onskvirt dr att ledningsflyttar samordnas vid eventuell exploatering. I 6vrigt
har Kalmar Energi Elnit inga synpunkter.

Kommentar:

Onskemal att fa bestillning i god tid infor utbyggnaden av Visiret S:1
har férmedlats till byggherren.

Kalmar Vatten AB

Kalmar Vatten AB har inget att erinra pa sjilva granskningshandlingen for de-
taljplanen Del av Visiret och Svirdet m.m. i Funkabo, Kalmar kommun. Dir-
emot ska det genom avtal/kontrakt sikerstallas att kopare/exploator vid ge-
nomforande atar sig att f6lja dagvattenpolicyn och utféra de f6rdréjningsatgar-
der som erfordras enligt detaljplanen.

Kommentar:

Noteras. Detta sikerstalls via exploateringsavtal.

Ledningsdragande verk, andra foretag och myndigheter
WEUM Gas AB
Weum Gas AB tidigare E-ON Gas Sverige AB har tagit del av inkomna hand-

lingar i ovan rubricerat drende. Weum Gas har inga ledningar eller anliggningar
1 Kalmar kommun och har dirmed inget att erinra i rubricerad detaljplan.

E-on energidistribution AB

E-on Energidistribution AB (E.ON) och E.ON, Biofor Sverige AB (f.d. E-on
Gas) har via Weum Gas AB tagit del av inkomna handlingar i ovan rubricerat
drende. Vi konstaterar att omradet inte berér E-on:s koncessionsomrade for

elnit, inte heller har Biofor nagra biogasanldggningar inom kommunen. Men 1
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de fall E-on:s elanlidggningar eller E.on och Biofors biogasanliggningar ar be-
rorda sa vill vi ha dessa remisser till vir gemensamma mejladress som ar
PBL@eon.se

Intresseorganisationer och 6vriga

Hyresgistféreningen

Hyresgistforeningen i har tidigare skrivit remiss pa detaljplanen. Hyresgistfor-
eningen skrev da: Vi finner att detaljplanen ar valgjord och tillstryker den. Hir
foljer en sammanfattning av yttranden. Hyresgastféreningen foreslar att en
skuggstudie tas fram for den planerade bebyggelsen och att gronomradet beva-
ras och att en gang- och cykeltunnel anliggs under Norra vigen.

Vi finner de svar som presenterat pa var remiss tillfredstillande och tillstyrker
detaljplanen.

Foljande sakagare och likstdllda har senast under gransknings-
tiden inkommit med skriftliga synpunkter som inte blivit tillgo-
dosedda:

Brandkaren.

Bilaga:
e Samridsredogorelse daterad 2018-12-19.

e PM-Bemoétenade av raiddningstjanstens synpunkter, del av kvarteren
Visiret och Svirdet m.m., Kalmar. Daterad 2019-02-13.

e Remissyttrande 1 samband med granskning av detaljplan, Brandkaren
2019-02-26.

Jonas Hallberg
Planarkitekt
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Tengbomgruppen AB
Att: Olof Karlsson

PM - Bemotande av raddningstjanstens synpunkter, del av kvarteren Visiret och

Svardet m.m., Kalmar
FSD Projektnr: 2818-081

FSD Malmo AB har upprattat en riskutredning for detaljplan med avseende pa transport av farligt god
pa vag (Olandsleden) som &r daterad 2018-09-18. Kalmar brandkar har lamnat ett remissyttrande i
samband med granskning av detaljplan dar ovanstaende riskutredning har ingatt som underlag.
Remissyttrandet &r daterat 2019-02-01 med drendebeteckning KS 2018/0061-1.

Nedan anges Kalmar brandkars synpunkter i kursiv text och efter respektive punkt anges FSD:s
bemotande av raddningstjanstens synpunkter:

1. Brandkaren anser att skyddsavstand generellt ar att foredra framfor andra skyddsatgarder.
Det dverensstammer dessutom med de lokaliseringsprinciper som finns i Plan- och bygglagen.
Vid korta avstand lagger brandkaren storre vikt vid eventuella konsekvenser av en olycka med
farligt gods, an sannolikheten for att en sddan olycka ska intraffa.

Svar FSD: Vid bedomning av risk behéver bada begreppen konsekvens och frekvens
analyseras. Det gar inte enbart att titta pa ett av begreppen da det ar den totala risknivan som
ar relevant for riskoedémningen. Aven om exempelvis konsekvensavsténden kan vara langa
for en viss typ av olycka kan risken vara acceptabel om frekvensen for att en olycka intraffar
ar lag, jfr risker vid karnkraftverk. Begreppet risk avser kombinationen av sannolikheten for
en héndelse och dess konsekvenser. Framtagna rekommendationer avseende individ- och
samhaéllsrisk utgar aven fran detta begrepp.

Av den anledningen dnskar brandkaren en tydligare beskrivning av var riskerna uppstar.
Nedanstaende fragestallningar (kopplade till de fall som tas upp i riskutredningen kapitel 4)
onskar brandkaren fa besvarade:

a) Pa vilket avstand fran farligt gods leden uppstar ett reflekterande tryck pa 180 respektive
40 kPa?
Svar FSD: Beraknat avstand utgor en sannolikhetsfordelning dar det gar inte att ange ett
specifikt varde da avstandet varierar beroende pa bland annat transporterad mangd,
utslappsstorlek med mera. Nedan anges sannolikhetsfordelningen givet en olycka for
transport med explosiva dmnen (klass 1) for reflekterat évertryck 40 kPa.

- o

Percentil (%) Avstand (m)

1% 68

5% 72

10% 77

15% 81
FSD Malmé6 AB
Malmé Helsingborg Karlskrona Halmstad
Box 3061 Rundgéngen 26 Kolonivégen 63 Trade Center, Box 803
200 22 MALMO 254 52 HELSINGBORG 371 54 KARLSKRONA 301 18 HALMSTAD
Besok: Fredsgatan 11 Besok: Kristian IV:s véag 3

Telefon: 040-680 0770 Telefon: 042-4000 221 Telefon: 0455-30 70 24 Telefon: 035-18 20 76
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20% 86

25% 90

30% 94

35% 98

40% 101
45% 105
50% 109
55% 114
60% 118
65% 123
70% 128
75% 133
80% 139
85% 146
90% 155
95% 168
99% 191

Nedan anges sannolikhetsfordelningen givet en olycka for transport med explosiva dmnen
(klass 1) for reflekterat 6vertryck 180 kPa.

Percentil (%) Avstand (m)
1% 32
5% 34
10% 36
15% 38
20% 40
25% 42
30% 44
35% 46
40% 48
45% 49
50% 51
55% 53
60% 55
65% 58
70% 60
5% 62
80% 65
85% 68
90% 72
95% 79
99% 89
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b) Pa vilket avstand fran farligt gods leden nas &mnets brannbarhetsomrade vid olycka med

t.ex. propan?

Svar FSD: Beraknat avstand utgor en sannolikhetsfordelning dér det gér inte att ange ett
specifikt varde da avstandet varierar beroende pa bland annat transporterad mangd,
utslappsstorlek med mera. Nedan anges sannolikhetsfordelningen givet en olycka for
transport med brandfarligt gasutslapp (jetbrand - klass 2.1) for personer som vistas

utomhus.

Percentil (%) Avstand (m)
1% 7
5% 7
10% 18
15% 18
20% 18
25% 18
30% 18
35% 18
40% 18
45% 18
50% 18
55% 79
60% 79
65% 79
70% 79
75% 79
80% 79
85% 79
90% 79
95% 79
99% 79

Nedan anges sannolikhetsfordelningen givet en olycka for transport med brandfarligt
gasutslapp (gasexplosion - klass 2.1) for personer som vistas utomhus.

Percentil (%) Avstand (m)
1% 0
5% 2
10% 4
15% 5
20% 7
25% 8
30% 9
35% 11
40% 12
45% 15
50% 18
55% 23
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60% 28
65% 35
70% 44
75% 56
80% 67
85% 78
90% 89
95% 106
99% 141

c) Pavilket avstand fran farligt gods leden uppstar LC50-koncentrationer vid utslapp av

t.ex. ammoniak?

Svar FSD: Beraknat avstand utgor en sannolikhetsfordelning dar det gar inte att ange ett
specifikt varde da avstandet varierar beroende pa bland annat transporterad mangd,
utslappsstorlek med mera. Nedan anges sannolikhetsfordelningen givet en olycka for
transport med giftigt gasutslapp (klass 2.3) for personer som vistas utomhus.

Percentil (%) Avstand (m)
1% 3
5% 6
10% 9
15% 13
20% 16
25% 19
30% 21
35% 24
40% 26
45% 29
50% 33
55% 38
60% 44
65% 53
70% 65
75% 87
80% 123
85% 166
90% 210
95% 256
99% 340

d) P& vilket avstand fran farligt gods leden uppstar stralningsvarme p& 15kW/m? vid olycka
och antandning av klass 3-produkt?
Svar FSD: Beraknat avstand utgor en sannolikhetsfordelning dér det gar inte att ange ett
specifikt varde da avstandet varierar beroende pa bland annat transporterad mangd,
utslappsstorlek med mera. Nedan anges sannolikhetsfordelningen givet en olycka for
transport med brandfarlig vétska (klass 3) for personer som vistas utomhus.
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Percentil (%) Avstand (m)
1% 5
5% 10
10% 14
15% 15
20% 17
25% 18
30% 19
35% 19
40% 20
45% 21
50% 21
55% 22
60% 24
65% 27
70% 29
75% 31
80% 32
85% 34
90% 35
95% 36
99% 37

2. Att vélja skyddsavstand framfor skyddsatgarder ar aven att foredra for att minska
sannolikheten for att brandkaren samtidigt ska behdva hantera tva allvarliga handelser
(trafikolycka med farligt gods samt brand, ras eller gasspridning i flerbostadshus). Kalmar
brandkar ar dimensionerade for att klara av att hantera en olycka.

Svar FSD: Inga synpunkter.

3. [ riskutredningen kapitel 2.3.3 gdr att ldsa foljande: ”Riktsam anger att foljande verksamheter
kan accepteras utan vidare utred-ning pa ett avstand av 30 meter fran transportleden:
- Handel (H), i form av sallankdpshandel

- I5érkering P)

Pa narmare avstand an 30 meter kréavs en utredning. Situationen bér kunna beddmas
tolerabel om foljande kombinationer av kriterier uppfylls:

1) Den probabilistiska riskanalysen kan pavisa att individrisken understiger 10-5 per dr.”

Avstand mellan vag och parkeringsplats ar enligt riskutredningen 15 meter. Enligt citatet
ovan bor avstandet inte understiga 30 meter. Om avstandet understiger 30 meter ska
utredning goras som visar att individrisken understiger 10-5. Enligt tabell i kapitel 5.2 i
aktuell riskutredning 6verstiger individrisken detta varde pa ett avstand ca 30-35 meter fran
Olandsleden. Kalmar brandkar 6nskar darfor att parkeringens placering utreds narmre, trots
att den inte ar att betrakta som stadigvarande vistelse. | nuvarande riskutredning beaktas inte
denna risk éverhuvudtaget.
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Svar FSD: Avsnitt 2.3.2 i riskutredningen avser platsmark som inte uppmuntrar till
stadigvarande vistelse dar ytparkering ar ett exempel pa en sddan markanvéandning.
Anledningen till att ytparkering inte beaktas vidare i riskutredningen ar for att RIKTSAM och
liknande riktlinjer accepterar ytparkering som inte utgors av stadigvarande vistelse i direkt
anslutning till transportled for farligt gods. Text i avsnitt 2.3.3 som Kalmar brandkar hanvisar
till berér omradet som &r 30-70 meter fran véag dar individrisknivan understiger 10-5 per &r
avser bebyggelse i form av t.ex. parkeringshus, handel eller liknande verksamheter.
Ytparkering behdver inte uppfylla krav pa individrisken understiger 10 per ar och analyseras
dérmed inte vidare.

4. Brandkaren ar fragande nar det galler den genomgaende entrén i byggnaden. | analysen sags
att utrymning ska sker fran Olandsleden. Hur paverkar den dubbelriktade entrén personerna
som utrymmer? Vid en allvarlig handelse p& Olandsleden kommer brandkarens resurser
kravas for att hantera trafikolyckan. Om utrymning krévs fran intilliggande bostader
forvantas denna kunna ske utan brandkarens hjalp. Den primara utrymningsvéagen far darmed
aldrig riskera att bli p&verkad av en olycka pa Olandsleden. Brandkaren énskar att paverkan
pa entrén mot Olandsleden redovisas.

Svar FSD: | samband med projekteringen av flerbostadshus foreslas genomlyst vagledande
markering monteras ovan dorr i fasad som leder bort fran Olandsleden. Detta for att dka
sannolikheten att personer utrymmer fran Olandsleden istéllet for mot denna. Paverkan pa
entrén mot Olandsleden redovisas inte eftersom risknivan for hela flerbostadshuset anses vara
acceptabel med de riskreducerande atgarderna som har foreslagits. Utrymningsvag mot
Olandsleden erfordras inte pa grund av riskutredningen utan det &r utrymningsvagen som leder
bort frn Olandsleden som &r primar. Dock &r det ur tillganglighetssynpunkt lampligt med
entré mot Olandsleden med hénsyn till parkeringarnas placering.

Detaljprojektering av byggnadens brandskydd, som utgér del av byggnadens tekniska
egenskapskrav, ska losas till tekniskt samrad i byggprocessen.

5. Enligt riktlinjer fran flertalet Lansstyrelser i Sverige bor flerbostadshus inte placeras narmre
farlig gods led &an 150 meter. | aktuellt fall vill man placera flerbostadshus 50 meter fran
vagen. Riskreducerande atgarder foreslas i form av utrymningsvagar placerade fran
Olandsleden (genomgéende entré) och att den befintliga och naturliga vallen samt
avakningsskyddet i form av réacke ska finnas kvar. Enligt riskutredningen &r det dessa tva
atgarder som gor det acceptabelt att bygga 100 meter narmre an de riktlinjer som finns i
Sverige idag. Av den anledningen krévs ett fortydligande av hur dessa atgarder faktiskt ar
utformade och pa vilket satt de reducerar risken.

Svar FSD: | de senaste framtagna riktlinjerna for planlaggning intill vagar dar det
transporteras farligt gods, framtagna av lansstyrelsen i Stockholm, kan bostéder placeras

75 meter fran vagkant. Mellan 75-150 meter behdver det vanligtvis inte tas fram nagon
riskutredning utan det racker enligt riktlinjerna att beskriva avstanden till vagen for att
lansstyrelsen ska anse att riskerna har blivit beaktade. 75 meter ar darmed ett avstand som kan
anses tillampbart for exempelvis alla olika vagtyper med olika férdelningar av farligt gods och
dar persontatheten pa bada sidor vag kan antas vara hog. Lansstyrelsen i Kalmar tillampar
aven dessa riktlinjer da dessa ar de senaste framtagna i Sverige. Aktuellt skyddsavstand om
50 meter i kombination med vagens anskaffande och att cirka 98 % av alla skadefrekvenser
harstammar fran transport av brandfarliga vatskor leder till att risknivan for planomradet ar
god vilket &ven &r FSD:s beddmning efter utvéardering av individ- och samhallsrisken.
Avstandsreduceringen om 25 meter jamfort med lansstyrelsen i Stockholm kompenseras
genom platsspecifika forhallanden samt att riskreducerande atgarder i form av méjlighet till
utrymning fran Olandsleden samt att avakningsracke installeras.
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Med anledning av ovanstaende 6nskar brandkaren foljande:

a. Fortydligande vad galler den befintliga vall som idag finns langs Olandsleden. Ska
vallen utgdra ett skydd mot detaljplaneomradet kravs att den specificeras. Hur hog
och djup ska vallen vara och vilka laster ska den klara av att "ta emot” i form av tung
trafik? Hur ska dess funktion garanteras over tid?

Svar FSD: Efter mailkonversation med Lennart Ivarsson pa Trafikverket har
Trafikverket bedomt att befintlig vall har en tillracklig utformning for att férhindra att
fordon kan kéra dver vallen givet en hastighetsbegransning om 70 km/h. Om
sannolikheten for att avakning fran Olandsleden hade varit hég hade Trafikverket
placerat ut ett vagracke som komplement till vallen, enligt Ivarsson. Befintlig vall
bedoms darmed kunna likstallas som om ett avakningsracke av kapacitetsklass N2
hade varit placerat 1angsmed Olandsleden. Ytterligare &tgéarder bedéms ej behdva
vidtas.

b. Ett fortydligande gallande vilken riskreducerande effekt vallen har.

Svar FSD: Befintlig vall likstalls med ett avakningsréacke i kapacitetsklass N2 och
fordon bedoms darmed inte hamna narmre planomradet &n vagens placering. En vall
beddms vara mer gynnsam én ett avakningsricke da vallen kan leda till en “mjukare”
kollision med mindre skaderisk. En vall har &ven andra positiva egenskaper vilka ar
omnamnda i riskutredningen. Huvudsaken med den riskreducerande atgarden &r att
forhindra avakning fran Olandsleden mot planomradet vilket beddms uppfyllas med
befintlig utformning. Om avakning inte sker mot planomradet kan skadeomradet
forvantas vara utmed vag/vall vilket ger en lag osakerhet avseende avstand mellan
planomrade och en potentiell farligt godsolycka.

c. Attkrav pa vallen (enligt a och b ovan) samt pa avkorningsskyddet, skrivs in i aktuell
detaljplan sa att vaghallaren och fastighetsagaren inte valjer att ta bort dessa i
framtiden. Bade vall och avakningsskydd bor vara dimensionerade for att halla kvar
ett tungt fordon pa vagen.

Svar FSD: Ingen synpunkt. Avakningsracke i kapacitetsklass N2 eller motsvarande
skydd mot avakning kan anges som forutsattning i detaljplan.

6. Brandkdren anser det acceptabelt att frldgga en kiosk pa ett avstand om 50 meter fran
Olandsleden, eftersom det &r att betrakta som smaskalig handel som sker sallan. Detta foljer
ocksa riktlinjer fran flertalet Lansstyrelser i Sverige.

Svar FSD: Inga synpunkter.

FSD Malmé6 AB

Marcus Knutsmark Anders Wiemo

Brandingenjor/civilingenjor Brandingenjor
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Remissyttrande i samband med granskning av
detaljplan

Andring av detaljplan pa fastigheterna Visiret och Svirdet i Kalmar.

Kalmar brandkars bedémning

Nedanstiende synpunkter kvarstir efter bemotande fran FSD, daterat 2019-02-
13.

1. Brandkaren anser att skyddsavstand generellt ar att foredra framfor
andra skyddsatgirder. Det 6verensstimmer dessutom med de lokalise-
ringsprinciper som finns i Plan- och bygglagen. Vid korta avstand ldg-
ger brandkaren storre vikt vid eventuella konsekvenser av en olycka
med farligt gods, 4n sannolikheten for att en sidan olycka ska intriffa.

Brandkaren dr mycket vil medvetna om vad begreppet risk innebér och
vet dven att alla typer av berikningar som gors i samband med riskana-
lyser innehéller mycket stora osidkerheter och antaganden. Av den an-
ledningen kommer brandkarens stillningstagande att kvarstd — vid kor-
tare skyddsavstand ligger brandkéren storre vikt vid eventuella konse-
kvenser dn sannolikheten att den ska intriffa.

2. Brandkaren 6nskar ett fortydligande gillande sannolikhetsférdelningen
som presenteras for konsekvensen av en olycka. Hur ska tabellerna la-

sas? Ge girna exempel.

Enligt en riskanalys gillande farligt godsleder i Borias kommun anvinds
en liknande metodik for presentation av konsekvenser vid olyckor med

Brandkaren | Kommunledningskontoret 5 + a Kalmar kommun

Adress Box 150, 392 32 Kalmar | Besok Scheelegatan 11
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farliga amnen. Framtagna konsekvensavstind i den riskanalysen visar
att, pa ett skyddsavstand pa 100 meter undviker man konsekvenserna
fran majoriteten av farligt gods olyckorna, forutom BLEVE, gasmolns-
explosion (UVCE) eller giftmoln som har lingre skyddsavstand, se ne-
dan. Ska de presenterade tabellerna i FSD:s dokument ldsas likadant?

D.3.1 Konsekvensomréde, enbart skyddsavstand

I Figur 66 visas konsekvensomradet i form av en statistisk fordelning nar olyckans
utbredning inte paverkas av nagon sakerhetshojande atgard.
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Figur 66 Konsekvensomrade vid olycka med farligt gods. Figuren visar en férdelning

av konsekvensomradet vid olyckor av en viss typ. Exempelvis ger en BLEVE
alltid ett skadeutfall som 6verstiger 240 m och 10 ° av olyckorna som
orsakar en BLEVE nar 340 m eller lingre.

Informationen i Figur 66 kan oversattas till ett medelvarde for olyckan samt med ett
konfidensintervall, inom vilket det ar 95 % sakerhet att konsekvens intraffar. I Tabell
52 redovisas dessa varden.

Tabell 52 Medelvirde, samt en bedémning av konfidensintervallets vre grins for de
olika olycksscenariernas utbredning.
Riskomrade i meter

Scenario 50 % 95 %
Klass 1 detonation — tryck 40 80

Klass 2 BLEVE — brannskada 300 330

Klass 2 jetflamma— brannskada 5 60

Klass 2 UVCE — brannskada 30 240

Klass 2 giftmoln — forgiftning 90 1000
Klass 3 polbrand (direkt) — brannskada 10 30

Klass 3 pélbrand (fordrojd) — brannskada |20 40

Klass 3 giftmoln — forgiftning 40 90

Klass 5 detonation — tryck 30 50

Klass 6 giftmoln — forgiftning 5 10

Klass 8 — fratskada 5 10
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Brandkaren anser det fortfarande olimpligt med en genomgiende en-
tré. Vid t.ex. en explosion pa Olandsleden finns risk att den genomga-
ende entrén paverkas (dérrar och fonster dr ofta den svaga linken i
konstruktionen). Om entrén paverkas kommer husets primira utrym-
ningsvag vara blockerad och den alternativa utrymningsvagen (brand-
karens stegar) maste anvindas. Vid t.ex. en explosion kommer brand-
karen har full fokus pa farligt gods olyckan och kommer inte ha méj-
lighet att bistd vid utrymningsvig.

Om entrén ska vara genomgaende anser brandkaren att ett fortydli-
gande krivs, dir atgirder presenteras som minskar risken att entrén
och den primira utrymningsvagen paverkas av olyckor pa Olandsleden.

Kalmar Brandkar har begrinsad kapacitet och resurser om man jamfor
med storre kommuner/stiader, dirmed kommer en storre farligt gods
olycka pa exempelvis Olandsleden innebira att alla tillgingliga resurser
initialt kommer anvindas for att hantera farligt gods olyckan. Darmed
kommer sekundira skador pa byggnader nira farligt gods led behova
hanteras av byggnaderna och/eller deras organisatoriska skydd. Detta
fungerar vil med kontor och industti vars byggnader och systematiska
brandskyddsarbete ar utformat for att klara en sadan situation, samt att
personer som befinner sig dar ar vakna eller uppehaller sig dir under
begrinsad tid. Att bygga bostider innebir andra forutsittningar, da pri-
vatpersonerna inte kan forvintas vara vakna och inte kan férvintas
vara lika vil forberedda pa att klara en situation dir de kan paverkas av
en trafikolycka inne 1 sin bostad.

Brandkaren anser fortfarande att vidtagna atgirder inte beskriver hur
risken, och framférallt konsekvensen, av en olycka paverkas.

Brandkaren anser att mailkonversation med Trafikverket ska begiras in
samt att det stallningstagande som gors 1 mailet, tillsammans med kra-
ven pa avakningsricke, fors in 1 detaljplanen for kv. Berga 10:2. Om
vall och avakningsricke visar sig ha en betydande roll for risken och
konsekvensen for kv. Svirdet 3, far dessa under inga omstindigheter
tas bort i framtiden. Detsamma giller hastighetsbegrinsningen pa
vigen som paverkar bade sannolikheten for en olycka och konsekven-
sen om en sadan skulle intriffa.

Parallellt med granskning av denna riskanalys, granskar brandkaren
andra pagaende riskanalyser som ar under framtagandet och kan kon-
statera att bl.a. gransvirden skiljer sig t nir det galler skador vid ex-
plosion.

I en riskanalys f6r E22 Kalmar anvinds ett ”dédligt 6vertryck™ (99 %
omkommer) pa 350 kPa, aktuell riskanalys f6r Olandsleden anvinder
sig av 180 kPa (100 % omkommer) och Boras riskanalys anvinder sig
av 240 kPa for 7kritisk paverkan” utomhus (HMSO, Major hazard
aspects of the transport of dangerous substances). Varfor skiljer det sig
sa mycket mellan riskanalyserna?



I 6vrigt har Kalmar brandkar inget att erinra infér detaljplan.

Pa Kalmar brandkars vignar

Frida Cesar
Brandingenjor

Granskade handlingar

Handling Upprattad av Daterad
Riskutredning for detaljplan FSD 2018-09-18
PM — Bemotande av raddnings- FSD 2019-02-13

tjanstens synpunkter, del av kvar-
teren Visiret och Svardet m.m.,
Kalmar
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