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1. INLEDNING

BAKGRUND OCH PLANOMRADE

Kalmar kommun har fér avsikt att bebygga delar av naturmarken vid

Bisterfeldtsvagens véstra &nde. Bebyggelsen stracker sig fran Stensdvagens kurva i

oOster upp mot nordvést enligt Figur 1. Husen i omradet med den moérkare grona
fargen &r par- eller radhus medan husen i det ljusare gréna omradet ar
flerfamiljshus. Ett par gator tillkommer och en befintlig mindre vag utnyttjas vid
exploateringen.

Befintlig &y~
mindre va

Figur 1. Forslag till utbyggnad (exploatdrens illustration).

UPPDRAGET
| detta uppdrag ska féljande punkter utredas:

1. Stamma av utredningslaget mot den mer dvergripande utredningen
gallande Stensdvagen som Ramboll utfoért tidigare under 2017.

2. L&mplig sektion fér den aktuella delen av Stensdvagen med hansyn till
oskyddade trafikanter.

3. Lamplig sektion for befintlig gatuavsnitt mellan Bisterfeldtsvagen och

Stensévagen.

Lamplig sektion den tillkommande férlangningen av Bisterfeldtsvagen.

Hur sophamtning kan |6sas fér bostaderna inom utredningsomradet.

Hur bostadsnara lastning kan l6sas for bostaderna ut mot Stensévagen.

Om det &r l1dmpligt med direktutfart frdn parhus mot Stensévagen.

No oA
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2. UTREDNINGSLAGE OCH SEKTION STENSOVAGEN

| detta kapitel besvaras fragestéaliningarna 1-2, se sida 1. Ramboll lade i april 2017
fram en cykeltrafikutredning med malet att ta fram forslag pa kostnadseffektiva
atgarder for cyklister langs Stensodvagen. | utredningen foreslds en bymiljovag, dven
kallat 2-1-vag. Vagens funktion beskrivs i Figur 2. | Kalmar kommun har principen
bymiljovag redan testats pd Smedbyvégen dar vagrenarna har belagts med rod
asfalt och korfaltet i mitten ar belagt med vanlig svart asfalt, se Figur 3. Enligt
Kalmar kommun har responsen pd dtgarden fran allmanheten varit mycket positiv.
En avstamning med Stefan Larsson pa Kalmar kommun har gjorts avseende
utredningslaget. Tjanstemannen har fér avsikt att driva igenom Rambdlls forslag
och ett politiskt beslut &r planerat att tas fredag 12 maj. | denna utredning utgas
darfér fran att Stensdvagen gors om till en bymiljovag. Samtidigt kan poangteras
att slutsatserna i detta PM gj skulle dndras om dagens sektion pa Stensdvagen
skulle bibehallas.

Korfaltet i mitten ar for Vagrenarna ar for Vid moéte pa korfaltet
motorfordon. cyklister och gaende. i mitten far bilister
nyttja vagrenarna

Figur 3. Foto fran Smedbyvégen.
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Oaktat om Stensdvagen byggs om till bymiljdévag eller om sektionen mellan
villornas staket och kantstenen pd vastra sidan bibehalls som idag behdvs en
gangbana pd Stensdvégens vastra sida. Den anlédggs med férdel pd gronytan och
tar stdd mot den befintliga kantstenen. Forslaget illustreras i Figur 4. Tre
belysningsstolpar &r placerade langs den lila linjen som ses Figur 4 och respektive
stolpe maste sannolikt flyttas ndgon meter i sidled.

Figur 4. Ny gangbana féreslas 1dngs Stensévédgens vastra del 1dngst i séder.
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3. SEKTION MELLAN BISTERFELDTSVAGEN OCH
STENSOVAGEN

Beddmningen &r att sektionen mellan Bisterfeldtsvagen och Stensdévagen i stort kan
bibehdllas. Kantstensparkeringen kan behallas i sitt lage. En ny gdngbana som
forbinder den foreslagna gangbanan langs Stensévagen bdr anldggas i enlighet
med férslag i Figur 4. Vidare bor radierna i korsningspunkten minskas for att
forbattra sikten och 6ka trafiksdkerheten. Da flyttas kantstenen ut vilket gér det
mojligt att erhalla mark till ny gdngbana i den vastra delen av korsningen. Férslaget
illustreras schematiskt i Figur 5 och behdver detaljstuderas langre fram i
planeringsprocessen.

*«,.
- —

Figur 5. Radierna bér géras mindre.

Rekommendationen ovan &r avhangig av hur kommunen beslutar att géra i frdga 7
avseende direkutfarter mot Stensévagen, se sida 8. Om fastigheten pa Stensévagen
narmst gatukorsningen ska ha en privat infart fran Stensévagen riskerar den att
hamna fér nara korsningen i Figur 5 och d& &r det mer trafiksakert att anlédgga en
eventuell privat infart till den fastigheten frdn gatuavsnittet mellan Stensévégen och
Bisterfeldtsvagen varfér gatumarksparkeringen kan paverkas.
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4. SEKTION FOR DEN TILLKOMMANDE
FORLANGNINGEN AV BISTERFELDTSVAGEN

Forst kan konstateras att det idag finns en férlangning av Bisterfeldtsvagen i
sydvastlig riktning men att det &r en mindre vag och att den gor en
riktningsandring, se i Figur 6 och Figur 7. Ur ett trafikperspektiv skulle man i planen
lika g&rna utgd och férstarka denna befintliga vag istéllet for att anldgga en ny gata.
Det kan vara en férdel med en riktningsandring av Bisterfeldtsvagen fér att markera
for bilisterna att de kommer in till en liten dtervandsgata. Férslag pa sektion for
forlangningen av Bisterfedtsvdgen ar detsamma oavsett om kommunen valjer att
forstarka det befintliga laget eller anlagga en ny gata.

Figur 7. Samma vag i gatuvy.

Denna gata ar en utpraglad lokalgata som enbart ska bara trafik till de
tillkommande fastigheterna samt gang- och cykeltrafik som ska vidare mot marinan.
Gatan bor regleras som gangfartsomrade, 1ds mer i bilaga 1, och bér dimensioneras
sd att tva bilar har majlighet att métas. Det finns inga skal att anldgga separata
gangytor. Vid eventuellt mdte mellan lastbil och bil far bilisten vénta i vandplatsen
eller vid infarten till gatan. Véndplatsen ska dimensioneras sa att en lastbil (sopbil)
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kan vanda runt ifall angdring inte kan ske pd gatuavsnittet mellan Bisterfeldtsvagen
och Stensdvagen. Normen &r att dragavstand for renhaliningsarbetarna inte far
Overstiga 50 meter. Det &r positivt om det i nordost vid gatans infart kan anldggas
ett fartddmpande hinder som tydligt markerar den nya sektionen. Bygger man pa
detta satt kommmer gatan férhoppningsvis anvéndas for lek och bandyspel.

Gatan foreslds godras 4,6 meter bred i ett enhetligt material. Mattet mojliggdr mote
mellan bilar vid fasta hinder, sdsom staket, pa respektive sida av gatan. Sektionen
redovisas i Figur 8. | Figur 9 redovisas en alternativ sektion som mojliggodr
omvaxlande parkering pd anordnade platser samt trédplantering. Ytorna pa sidan
foreslds har vara av avvikande material for att skapa en visuellt smal kdrbana pa
2,75 meter med majlighet att dven koéra pd den 1,25 meter breda ytan som ses till
vanster i bild.

—4 60—

Figur 8. Gatan féreslas goéras 4,6 meter bred.

4,00
—/

Figur 9. Alternativ sektion med parkering och trad
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5. SOPHAMTNING FOR BOSTADERNA INOM
UTREDNINGSOMRADET

For radhusen och villorna kan sophdmtning ske utanfdr respektive fastighet i
gatorna. Bilister far tidvis rakna med férsédmrad framkomlighet vid soph&dmtning.
Véndplatserna ska anpassas sa att sopbilar ska kunna vénda. Tunnor fran de tva
fastigheterna langst upp i nordost boér hamtas genom att de dras ner till en position
vid det lila strecket. Det kan bli svart fér sopbilar att védnda om de kdér upp pé den
sista biten av gatan i nordost. Vid flerfamiljshusen bér miljohusen placeras intill
gatan sd att sopbilen kan angdra i denna.

Trafikmatningar langs Stensdvagen vid en punkt éster om den &stliga av de tva
korsningarna med Bisterfeldtsvagen visar att den trafikeras av ca 1 500
motorfordon per dygn vid den punkten. Trafikmangden har ut &r sannolikt lagre och
innebdr att det utan problem gar att angodra fér sophamtning intill kantstenen ute i
Stensdvagen.
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Figur 10. Oversikt av sophdmtning.
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6. BOSTADSNARA LASTNING OCH
DIREKTUTFARTER VID STENSOVAGEN

Med tanke pa trafikmangderna som understiger 1 500 fordon per
medelvardagsdygn gdr det bra att ha direktutfarter mot Stensévagen samt
bostadsnara lastning vid kantstenen. Vid fastigheten i hornet far utfarten inte
hamna for nara korsningspunkten, den ska vara minst 10 meter efter radiens slut.
Om det inte gér att 16sa foreslas direkutfart mot gatuavsnittet mellan Stensévagen
och Bisterfeldtsvagen.
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BILAGA 1 - GANGFARTSOMRADE

Bild pa vagmarket for gangfartsomrade

Du far inte kora fordonet med hogre hastighet an gangfart. Du far inte parkera
fordonet p& ndgon annan plats an sarskilt anordnade parkeringsplatser. Du som &r
forare har vajningsplikt mot gdende.
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