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1.1

RAMBGOLL

Trafikutredning

Bakgrund och syfte

Ramboll har fatt i uppdrag av Kalmar kommun att utreda trafiksituationen i
anslutning till det padgdende planarbetet kring vidareutvecklandet av omradet
Fjolebro strax soder om Lindsdal. Detaljplanen syftar till att utvidga Fjolebro
sdderut med bostader och verksamheter och darmed starka kopplingen mellan
Lindsdal och Kalmar.

Nulage
Omradet har i dagslaget goda forutsattningar for kollektivtrafik med ca 400 m till

stombusshallplats Vésterslat utmed Lindsdalsvagen. Gang- och cykelvag finns
langs ostra sidan av Lindsdalsvagen som sammanbinder Lindsdal med Kalmar via
Fjolebro. Gadng- och cykelvégen avviker vid Fjélebrovégen fran Lindsdalsvdgen och
fortsatter istallet genom Fjdlebro innan den viker ut till Lindsdalsvagen igen strax
innan korsningen med Nils Holgerssons gata. G&ng- och cykelvégen haller éverlag
god standard men en rakare strackning samt belysning skulle gynna cykeltrafiken.
Biltrafiken angér for narvarande omradet séderifrdn via Fjolebrovagen men pa sikt
ska denna ersattas med en ny strackning av Férmansvagen, parallell med E 22. I

Figur 1. Aktuellt utredningsomr8de. Rédstreckad linje visar kombinerad g8ng- och
cykelvdg mellan Lindsdal och Kalmar. Karta fr8n Eniro.se
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1.2

RAMBOGLL

Aven véaster om Lindsdalsvdgen, omradet Véasterslt, finns planer for en framtida
utveckling. Denna utbyggnad ligger dock langre fram i tiden och ingdr inte i
uppdraget. Hansyn ska dock tas till denna utbyggnad liksom den tilltdnkta
ombyggnationen av Lindsdalsvagen till stadsgata.

Fragestallningar
De fragestéllningar som denna trafikutredning syftar till att besvara &r:

Detaljplan Fjolebro

Trafikutredning
Unr 1320023916

Hur bor de olika trafiknaten fordelas 6ver det nya omradet?

I vantan pa en permanent ombyggnad av Lindsdalsvégen, hur ska
cykelvagen ldngs vigen gestaltas med tillfalliga dtgarder for att pa ett mer
konkurrenskraftigt erbjuda béattre pendlingsméjligheter pa cykel?

Hur kan hallplats Vasterslat utformas, i vdntan pd en permanent
ombyggnad av Lindsdalsvdgen, for att erbjuda en trafiksaker och trygg
trafikmiljé fér boende i och besékande till Fjdlebro?

Utifran den nya exploateringen av omradet, den nya dragningen av
Férmansvagen mellan Nils Holgerssons vag och Lindsdalsvagen samt den
generella trafikutvecklingen, hur ska korsningen mellan Férmansvdgen och
Lindsdalsvagen utformas ur ett kapacitetsmassigt perspektiv?

Hur bér den nya korsningspunkten mellan Teknikervégen och
Fjélebrovégen inne i omradet utformas?
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2.1

RAMBOGLL

Trafikrorelser

Gatunat
Korsningen Nils Holgerssonsvag/ Formansvagen planeras att byggas om enligt

separat pdgdende detaljplan. Samtidigt medfér detta att huvudgatan Nils
Holgerssons vag (fram till Kalmarvagen) istallet blir en lokalgata och huvudgatan
istallet fortsatter ldngs Férmansvégen. Illustrationen nedan redovisar férslag pa
gatuindelning utifr&n huvudgator, uppsamlingsgator och lokalgator. Gatusektioner
samt utformning hanteras i separat utredning.

Stombussarna féljer Kalmarvagen fran Lindsdal for att sedan fortsatta pa vastra
delen av Nils Holgerssons vdg och sedan vidare séderut mot Kalmar langs
Lindsdalsvagen.

==~ Kollektivirafik

=== Huvudgal
== Uppsamlingsgata
h

RAMBGLL

Figur 2. Férslag p8 gatunét for det aktuella omrddet samt anslutande detaljplan
for korsningen Nils Holgerssons vdg/Férmansvdgen. Observera att underliggande
illustration (daterad 2016-10-18) fér fastighetsgrénser m.m. har justerats n8got.

Detaljplan Fjolebro

Trafikutredning
Unr 1320023916

3av 19



\\ramse\pub\mma1\ssp\2016\1320023916\3_projekt\dp fjolebro\trafikutredning dp_fjolebro.docx

RAMBOGLL

2.2 Gangnat
Gangnatet ska erbjuda omradets invnare attraktiva gangvégar till och frén

bostad, hallplats och andra malpunkter samt ansluta till befintligt gdngnat i
Lindsdal med fokus p& genhet och logiska dragningar. G&ngnatet ska dven erbjuda
rekreativa rutter. I illustrationen nedan redovisas gadngbanor schematiskt l&ngs
huvud- och uppsamlingsgator som kompletteras med lokalgatunatet samt strék
genom parkomraden. Gangbanor ldngs de stérre gatorna ska finnas pd bada sidor
av kdérbanan. Lokalgatorna kan med férdel utformas som gangfartsomraden.

Figur 3. Forslag p& g8ngnét for det aktuella omr8det. Observera att underliggande
illustration (daterad 2016-10-18) fér fastighetsgrdnser m.m. har justerats ngot.
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2.3

RAMBOGLL

Cykelnat
Cykelnatet ska erbjuda omradets inv8nare att pd ett enkelt, tryggt och

framkomligt vis kunna ta sig p8 cykel till och frdn bostad, hallplats och andra
malpunkter. Cykelnatet ska dven koppla till befintligt nit mot Lindsdal samt
erbjuda goda pendlingsvagar mellan Lindsdal och Kalmar tatort. I illustrationen
nedan redovisas cykelbanor enligt uppdelningen lokal-, huvud- och
pendlingscykelnat. Utformningen pa dessa néat hanteras i separat utredning.

\ P

— Pendiingsnat cykel
— Huvtidnat cykel
—_ Lokalriijl cykel

N =) ¥ . gy i
= Cel - T \ Ny g
[ A\ QR

Figur 4. Férslag p§ cykelnét for det aktuella omr8det. Obs underliggande
illustration (daterad 2016-10-18) fér fastighetsgrénser m.m. har justerats n8got.
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Provisorisk cykelbana ldngs Lindsdalsvdagen

Som redovisats i natférslaget for cykel ovan har Lindsdalsvagen en viktig roll fér
pendlingscyklister pd strackan mellan Lindsdal och Kalmar via Fjélebro.
Lindsdalsvégen férvantas genomga en stérre omvandling i samband med att
Véasterslat vaster om Lindsdalsvégen vidareutvecklas. I véntan pa en mer
permanent 16sning planeras en ca 600 meter 18ng provisorisk cykelbana anldggas
mellan Férmansvéagen och Nils Holgerssons vag med hjalp av sa kallade GCM-
stod.

— .-f""’a
Figur 5. Aktuell strdckning (svart linje) for provisorisk cykelbana.

Detaljplan Fjolebro

Trafikutredning
Unr 1320023916

6 av 19



\\ramse\pub\mma1\ssp\2016\1320023916\3_projekt\dp fjolebro\trafikutredning dp_fjolebro.docx

3.1

RAMBOGLL

Figur 6. Exempel p§ cykelbana med GCM-stéd i Helsingborg.

D3 Lindsdalsvégen i dagslaget har en hastighetbegransning pd 70 km/tim kréavs
enligt GCM-handboken (SKL, 2010) atminstone en fysisk separering mellan
cyklister och motorfordon ur trygghets- och trafiksakerhetssynpunkt.

Anslutande cykelbana l6per dubbelriktad langs Lindsdalsvagens 6stra sida.
Enkelriktade cykelbanor ar att foredra sett till gatans symmetri, men det &r inte
rimligt att krava av cyklister att byta sida 2 gdnger pa8 600 meter for att kunna
cykla séderut.

Den provisoriska cykelbanan féreslas alltsd vara dubbelriktad pa 6stra sidan av
Lindsdalsvagen.

Sektion

Utifran grundkarta samt tillgéngliga gatuvyer bedéms héjdryggen vara placerad i
mitten av kdrbanan. Ur ett trafiksakerhets- och driftsperspektiv bér inte
héjdryggen hamna mitt i ett korfalt da hastighetsgransen ar 70 km/tim vilket
innebar att tillganglig bredd fér en cykelbana begransas.

Utifran denna férutsattning féreslds en 2,0 meter bred cykelbana, enligt sektion
nedan. Enligt VGU bér en cykelbana amnad for cykelpendling vara minst 3 meter
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RAMBOGLL

bred. En bredd p& 2 meter &r ej heller tillrackligt for en effektiv halk- och
snébekampning, speciellt pd den del av strédckan som har kantsten utmed &stra
sidan. Med 2 meter bred cykelbana finns ej heller ndgot utrymme for gdende pa
strackan.

Figur 7. Tankbar sektion p8 Lindsdalsvdgen, sett norrut. Férutsétter bibeh8llen
placering av héjdrygg.

Om mojlighet istallet finns for att flytta hdjdryggen finns betydligt battre
forutsattningar for att kunna erbjuda en attraktiv gdng- och cykelbana langs
strackan. Detta stéller dock krav pa en omfattande ombyggnation av végen vilket
inte ar aktuellt i nulaget.

Darfér rekommenderas istallet att se dver hastighetsgransen, de interna
driftsrutinerna samt mdojligheten att ha héjdryggen mitt i ett korfalt.

f 4.5 ! 35 I LI 34 !
o

Figur 8. Féreslagen sektion p8 Lindsdalsvdgen, sett norrut. Férutsétter justerad
placering av hdjdrygg alternativt sdnkt hastighet och acceptans fér h6jdrygg i
korfélt.

3.2 Ovrigt
Att anlagga en cykelbana GCM-stod &r en enkel 3tgérd som inte kraver ndgra

stdérre ombyggnationer och investeringar. For att koppla till befintliga cykelbanor
kravs dock vissa ombyggnationer liksom férbi hallplats Vasterslat dér cykelbanan
8 av 19
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4.1

RAMBOGLL

ska passera bakom hallplatsen for att undvika konflikter mellan cyklister och
busstrafik.

Belysningen langs Lindsdalsvédgen fokuserar framst pa biltrafiken varfér gang- och
cykelbanan troligtvis upplevs som valdigt mérk och otrygg. Att till exempel koppla
pa en extra arm och rikta armaturen mot den kombinerade gdng- och cykelbanan
skulle 6ka tryggheten fér oskyddade trafikanter.

Lutningen p& diket langs Lindsdalsvdgen &r okand och for stor lutning kan
innebéra att ett skyddsrécke maste anldggas. En sddan anldggning minskar
tillganglig bredd for cyklister ytterligare.

Kapacitetsberdakning korsningen
Formansvagen/Lindsdalsvagen

Korsningen Nils Holgerssons vag/Lindsdalsvagen uppges i dagslaget lida av
kapacitetsbrist. D& Férmansvégen &r tankt att till stor del ersatta Nils
Holgerssonsvéagen finns risk for en liknande situation i korsningen mellan
Férmansvagen/Lindsdalsvagen.

For att minimera risken for kapacitetsbrist och framtida ombyggnationer har
bedémningar gjorts for att rekommendera mest [dmpliga utformning.

Inledning
I kapacitetsberakningar med hjalp av berdkningsprogrammet CapCal anvands ett

maxtimfléde for trafiken som indata. I berdkningarna for den aktuella platsen
antas maxtimflédet vara 12 % av arsdygnstrafiken, sdvida inte uppgifter om
maxtimflédet finns vid matningar. Kommunen planerar att skapa en anslutning i
den aktuella korsningens vastra del och darfér gors kapacitetsberakningar for en
fyrvagskorsning.

Enligt “Vagars och gators utformning i tatort” bedéms framkomligheten som god
vid belastning under 0,8. For att fortsatt halla god standard med befintlig
utformning bor lagre varden efterstravas for att kunna ta héjd for eventuell
framtida trafikokning samt dndrade kérménster. Fér belastningsgrad pa 0,8-0,9
bedéms framkomligheten vara mindre god och éver 0,9 1&g framkomlighet.

Berakningsprogrammet CapCal har vissa begransningar och kan bland annat inte
ta hansyn till p%verkan frén narliggande korsningar i gatunatet. Fér korsningar
som inte tillhor standard behdvs korrigeringar och antaganden goras for att kunna
genomfdra berdkningar och det &r darmed svart att bedéma resultatets riktighet i
dessa fall.
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4.1.1

4.1.1.1

4.1.1.2

RAMBOGLL

Forutsattningar

Trafikmé&tningar
Under hdsten 2016 har ett antal kompletterande trafikmatningar gjorts i

anslutning till planomradet. Dessa redovisas i figur nedan.
T 8 « ¢’Q:.~" > /\

Figur 9. Vardagsdygnstrafik 2016.

Trafikalstring
For att kunna beddéma trafikflédet for den framtida Férmansvagen gors

berakningar och bedémningar av trafikalstringen med hjdlp av den senaste
resvaneundersodkningen fér Kalmar samt Trafikverkets trafikalstringsverktyg.
Beddmningen gors for befintliga verksamheter tillsammans med uppgifter om
tillkommande bebyggelser fran illustrationsplan daterad 2016-01-26. Utifran
kommunens uppgifter gérs en upprakning av trafiken med 0,5 % per &r i 20 ar
framat.

Bostéder
For berdkning av trafikalstring fér bostdderna i omrddet anviands féljande
forutsattningar:
e Antal personer i flerbostadshus ar for Kalmar kommun i genomsnitt 1,6-
1,9 och antal personer i villor/smahus &r 2,1-2,7 (SCB 2015). Eftersom
det &r svart att forutsaga utfallet anvands det hégre vérdet.
e Boende i Lindsdal gor i genomsnitt 2,74 resor per dygn (RVU Kalmar).
e Cirka 70 % av resorna i kommunen gérs med bil (RVU Kalmar).
o Ett tillskott pa 15 % gérs for besdks- och nyttotrafik.

10 av 19
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4.1.2

RAMBOGLL

I omradet finns idag cirka 50 bostéder i villabebyggelse. I detaljplanen méjliggérs
for 21 nya villor, 55 smahus, 33 radhus och 210 ldgenheter. Trafikalstring for
dessa bostader utifrdn de foérutsattningar som redovisats ovan blir da féljande:

Trafikalstring |

Trafikalstring befintliga bostader 320 fordonsroérelser/dygn
Trafikalstring tillkommande 1450 fordonsroérelser/dygn
bostader

Totalt 1770 fordonsrorelser/dygn
Verksamheter

Trafikalstringen for befintliga och tillkommande verksamheter i omrddet beraknas
med hjalp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Olika typer av verksamheter
alstrar olika mycket trafik och darfér gors alstringsberdakningarna fér en blandning
av smaindustrier, storre industrier samt kontorsverksamhet.

Férdelningen som har anvants for tillkommande verksamheter redovisas i tabellen
nedan. Trafikalstringsverktyget bygger pa den kunskaps som finns idag och
anpassas utifran férutsattningar i vald kommun samt lokalisering i kommunen.
Verktyget ar mer traffsakert for exempelvis bostader an fér verksamheter.

Tillkommande yta |

Smaindustrier/hantverk 5000 kvm
Storre industrier 9000 kvm
Kontor 1000 kvm
Totalt 15 000 kvm (1,5 ha)

Utifran trafikalstringsverktyget ger industrierna en trafikalstring om cirka 1100
fordonsrérelser/dygn. Befintliga verksamheter i omradet bedéms alstra cirka 650
fordonsrorelser per dygn. Detta inkluderar férskola och befintliga
industriverksamheter.

Omférdelning av trafik utmed Nils Holgerssons vdg

Vid en sammankoppling av Férmansvagen med Nils Holgerssons vag i norr
beddms cirka 80 % av trafiken Iangs Nils Holgerssons vag anvanda Férmansvagen
som genomfart istéllet for att aka langs Lindsdalsvégen. Detta ger ett tillskott pa
2400 fordon per dygn pd Férmansvégen, som férsvinner fran Lindsdalsvégens
norra anslutning.

Fordelning av trafik
For att foérdela den alstrade trafiken har antaganden om svangandelar gjorts.

Dessa andelar anvands aven vid de faktiska berdakningarna och redovisas i
tabellen nedan.
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Vanster Rakt fram Hoéger
Anslutning Lindsdalsvdagen (N) = = =
Anslutning Férmansviagen (0) 85 % 5% 10 %
Anslutning Lindsdalsvagen (S) = = =
Anslutning Vaster 10 % 10 % 80 %

Utifrdn trafikalstringsberdkningar, befintliga trafikmatningar och en upprakning av
trafiken enligt kommunens standard anvénds nedanstdende svangfléden for de
respektive anslutningarna.

Vanster Rakt fram Hoger  Totalt Dygns-

flode
Lindsdalsvagen (N) 35 490 5 530 10500
Formansvagen (0) 280 15 35 330 5600
Lindsdalsvagen (S) 40 450 280 770 15500
Anslutning Vaster 50 50 400 500 1000
4.2 Resultat
Kapacitetsberakningar gors for olika korsningsutformningar med hjélp av
programmet CapCal 4.0. Maxtimmen beddms motsvara cirka 12 % av
dygnsflodet, utifran befintliga trafikmatningar, och andelen tung trafik séatts till 10
% i alla anslutningar.
4.2.1 Vajningsplikt

Resultatet av kapacitetsberdkningarna for befintlig korsningsutformning med
tillkommande anslutning frdn véaster och utan begransning av hastigheten vid
korsningspunkten ger en belastningsgrad I3ngt éver kapaciteten i Férmansvédgens
anslutning, vilken far den hégsta belastningen. Detta ger risk fér mycket langa
koer och 18nga véantetider. Belastningen med de antagna trafikfléden och
svangandelar ligger éver kapaciteten i detta berdkningsfall. Ovriga anslutningar
ligger 1angt under kapaciteten och riskerar inte éverskrida nivan fér god
framkomlighet.
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4.2.1.1

4.2.1.2

4.2.2
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Figur 10. Skiss 6ver dagens utformning inkl. nya anslutning i
véster (CapCal)

Véjningsplikt och hastighetsgrdns 40 km/tim
Resultatet av kapacitetsberdkningarna fér befintlig korsningsutformning med

tillkommande anslutning frén véaster och en begransad hastighet vid
korsningspunkten till 40 km/tim ger en belastningsgrad pa cirka 1,2 i
Férmansvagens anslutning, vilken ar den hdgst belastade anslutningen. Detta
motsvarar en genomsnittlig kélangd pa cirka 70 bilar och en férdréjning pa cirka 7
minuter. Belastningen med de antagna trafikfloden och svdngandelar ligger éver
kapacitetsgransen. Ovriga anslutningar ligger 1angt under kapaciteten och riskerar
inte dverskrida nivan fér god framkomlighet.

Véjningsplikt med fri héger séderifrén
Inférande av ett hdgersvéangfilt utanfér korsningen for trafikanter séderifran ger

endast marginella férbattringar av kapaciteten ifall inget ytterligare férandras.

Vajningsplikt med vanstervavning i franfart soder
Genom att tillskapa ett eget korfalt for trafik fran Férmansvéagen sdderut 6kar

framkomligheten for dessa trafikanter d& de endast behdver ta hansyn till
norrgdende trafik l&ngs Lindsdalsvagen. Léngre sdderut l&ngs Lindsdalsvagen
sammanvéver de tva korfalten till ett gemensamt séderut. En forutsattning for en

o . . o . o . . . o . .
sadan I8sning ar att anslutningen fran Vasterslat skjuts at sdder eller norr langs
Lindsdalsvagen for att skapa tvd 3-végars korsningar. P8 s& sétt kan trafik till och
fran Vasterslat dven angdra Férmansvagen och vice versa.
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4.2.2.1

4.2.3
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Resultatet av kapacitetsberdkningarna for korsning med vadjningsplikt och ett
separat falt for vanstersvangande trafik p& Férmansvégen ger en belastningsgrad
pa 1,2 i Férmansvégens vanstersvangfilt, vilken ar den hogst belastade
anslutningen. Detta motsvarar en genomsnittlig kélangd pa cirka 60 bilar och en
total férdréjning pa cirka 7 minuter under maxtimmen. Ovriga anslutningar ligger
I&ngt under kapaciteten och riskerar inte dverskrida nivan fér god framkomlighet.
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Figur 11. Skiss éver utformning med vénsterp8svéangsfalt

Osterifrén (CapCal). Observera att korsningen rent praktiskt utformas som tv§
stycken 3-végars korsningar d8 anslutningen fr8n Vésterslat skjuts 8t norr eller
séder léngs Lindsdalsvdgen for att inte begrdnsa svdng- och
korsningsméjligheterna till och frén Vésterslat.

Véjningsplikt med vénstervévning i fr8nfart séder och hastighetsgréns 40 km/tim
Om hastigheten dessutom sanks till 40 kilometer/tim. vid korsningspunkten

minskar belastningsgraden till cirka 0,84 vid Formansvagens vanstersvangfalt,
vilket ger en genomsnittlig kélangd pg cirka 3 bilar och en férdréjning pf% cirka 40
sekunder. Med denna I6sning riskerar man alltsd &nd& att éverskrida nivan fér god
framkomlighet.

Cirkulationsplats
Resultatet av kapacitetsberakningarna for cirkulationsplats med tillkommande

anslutning frén véaster och utan begransning av hastigheten vid korsningspunkten
ger en belastningsgrad pa cirka 0,55 i Lindsdalsvagens sodra anslutning, vilken &r
den hogst belastade anslutningen. I Lindsdalsvéagens norra anslutning och
Férmansvagens anslutning blir belastningen cirka 0,45. I dessa fall ar risken foér
kéer mycket sma och férdréjningen vid korsningspunkten beror nastan
uteslutande p& utformningen.
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Figur 12. Skiss over cirkulationsplats (CapCal).

Slutsatser och rekommendationer
Den nuvarande korsningsutformningen med en ny anslutning i vaster kommer

sannolikt att 6verbelastas vid de uppskattade trafikmangderna och det finns stor
risk for I%nga kdéer som kan komma att p%verka intilliggande korsningar 6ster om
Lindsdalsvagen. Vid sankt hastighet lokalt vid korsningen till 40 km/tim kan
belastningsgraden sankas till cirka 1,2, vilket fortfarande ligger 6ver anslutningens
kapacitet. Sankt hastighet har ocksd positiva effekter pa trafiksakerheten.
Inférande av vanstersvangfilt kan sdnka belastningen ndgot men ger fortfarande
sannolikt belastning dver gransen for god framkomlighet. Korsningsalternativet
med cirkulationsplats ger en belastning som ligger 18ngt under nivan fér god
framkomlighet i alla anslutningar. En alternativ |6sning att studera ar
signalreglering. Detta har inte gjorts i detta skede d& det kréver en mer avancerad
simulering av korsningen.

Berakningarna &r genomférda utifrén forutsattningen att minimera
kapacitetsproblem for biltrafiken. Med en kapacitetsstark korsning ékar ocksa
benagenheten att vélja bilen framfér andra mer hallbarhetsanpassade fardmedel.
Genom att istallet valja en mindre kapacitetsstark utformning, som enligt
berdkningarna troligtvis kan orsaka kder, kan istallet cykel och kollektivtrafik
gynnas. For att minimera trafikbelastningen i omradet som helhet kan
beteendepaverkande tgarder vara att féredra. Man bor ocksa skapa goda
férutsattningar att ga och cykla till och fran omradet samt skapa god tillgénglighet
till busshallplatser.
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Eftersom berdkningarna ar baserade pa antaganden &r det svart att med sikerhet
saga att korsningspunkten kommer att dverbelastas eller inte. Under omradets
uppbyggnad kan det darfér vara viktigt att studera trafikmangderna under tiden
som bostader och verksamheter tillkommer. Det ar dessutom tankbart att nya
anslutningar mellan omradet och Lindsdalsvagen, till exempel Teknikervagen,
etableras och ddrmed kan ténkas avlasta korsningen ndgot. Utrédkningarna har
dock inte tagit hansyn till detta.

Innan genomfartstrafik tilldts pd Férmansvagen bdr man utreda den faktiska
problematiken vid Lindsdalsvagens korsningspunkt med Nils Holgerssons vag. En
snabb dverslagsrakning med dagens trafiksiffror ger en belastningsgrad pa 0,7,
vilket kan rédknas som god framkomlighet. Vid en &rlig trafikokning pa 0,5 % blir
belastningsgraden 0,77 om 20 ar, vilket fortfarande ligger inom ramen fér god
framkomlighet. Darmed kan det vara s att behovet av genomfart pa
Férmansvégen inte &r s3 stort. I ett sadant fall véntas belastningsgraden bli
betydligt I&gre fér korsningspunkten vid Férmansvéagen. Risk kan dnda finnas att
fysiska atgarder i form av vansterpdsvéngsfalt eller cirkulationsplats krévs for att
bibehalla god i ett framtida scenario.

Utifran forutsattningen att Férmansvéagen blir den nya primara vagen for
genomfartstrafik i omrddet rekommenderas, utifr&n de antaganden och
bedémningar som gjorts, att i ett forsta skede att séanka hastigheten i korsningen
med en ambition att bygga om den till en cirkulationsplats om behovet av en
kapacitetsstarkare korsningspunkt uppstar. Denna ombyggnation kan i sd fall med
fordel samordnas med byggnationen av anslutningen fran Vésterslat. En
cirkulationsplats gynnar aven trafiksékerheten och méjligheten for oskyddade
trafikanter att korsa Lindsdalsvagen och bidrar som helhet till den framtida
utvecklingen av Lindsdalsvdgen som stadshuvudgata. Utrymme foér denna atgérd
bor finnas i detaljplanen och dessutom inrymmas i budgeten.

Denna utredning fokuserar framst pa framkomlighet och kapacitet for biltrafiken
men vid slutgiltigt val av korsningsutformning ska aven andra aspekter som till
exempel trafiksakerhet, tillganglighet for oskyddade trafikanter samt
utvecklingsmajligheter och bullerstérningar langs framférallt Lindsdalsvagen och
Nils Holgerssons vag vagas in.
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Korsningen Teknikerviagen/Fjolebroviagen

Centralt i de nya delarna av Fjdélebro korsar uppsamlingsgatorna Teknikervagen
och Fjdlebrovagen varandra. I direkt anslutning till korsningen ligger omradets
torg och mittpunkt. Féreslagen utformning inneb&r upphéjd korsningen och far
snava radier for att minimera upplevelsen av att ndgon av gatorna &r prioriterade
samtidigt som utformningen bidrar till en trygg trafikmiljo for gdende och
cyklande. Normalstora lastbilar samt sopbilar kan svanga i korsningen, dock inte
utan att ta motriktat kérfalt i ansprak.

Fjﬁ’ebro-

Figur 13. Utformningsférslag av "mittpunkten”, korsningen
Teknikervdgen/Fjolebrovédgen
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Hallplats Vasterslat

For att oka tryggheten vid hallplats Vasterslat foreslds att gaturummet smalnas av
och att en mittrefug anldggs for att underlatta korsandet av Lindsdalsvagen for
framtida Fjdlebroinv@nare och dess besokare.

Vagen kommer i framtiden att byggas om i samband med att omradet vaster om
Lindsdalsvagen utvecklas varvid hastighetssikrande atgarder i form av gupp inte
ar aktuellt i nulaget. Detta medfér att det endast blir en oreglerad passage da ett
dvergangsstalle pd denna plats skulle leda till falsk trygghet. Kommunen bér dock
oOvervaga att sanka hastighetsgransen vid passagen och eventuellt stétta
utformningen med en hastighetspaminnare. Digitala hastighetsskyltar som
tillfalligt sanker hastighetsgransen i samband med att oskyddade trafikanter ror
sig intill passagen ar en annan tankbar atgard.

I samband med anldggandet av den tillfalliga cykelbanan anpassas dven
hallplatsen pa 6stra sidan sa att cykeltrafik leds bakom hallplatsen. P38 s3 satt
undviks konflikter mellan busstrafik och cyklister som fardas séderut.

Genom att skapa en ny gadngbana léngs vastra sidan sékras tillgédngligheten for
kollektivtrafikresendrer séderut.

Hallplatsen pd véstra sidan kan med férdel flyttas langre norrut for att fa battre
koppling till passagen. Ur ett ekonomiskt perspektiv finns det dock motiv till att
utnyttja befintligt hallplats i mojligaste man varfor féreslagen utformning utgdr
fran nuléget.

Foreslagen utformning baseras p& att Teknikervégen inte far en anslutning for
motorfordonstrafik till Lindsdalsvagen samt att den tillfalliga cykelbanan endast ar
2 meter bred.
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Figur 14. Férslag p8 ny utformning av héllplats Vésterslét samt passage éver

Lindsdalsvégen.
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