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PM Hotell Olandskajen
Trafik

Uppdrag

Detaljplanearbete 61 De/ av Kvarnholmen 2_1. Syftet med planférslaget dr att
méiliggéra for hotellverksamhet vid Olandskajen pa Kvarnholmen.

Syfte
Tillskapa fler hotellrum i Kalmar och samtidigt skapa en ny motesplats.

Bakgrund

Planen fér ett hotell vid Olandskajen har pagatt under flera ar. Ett forsta for-
slag pa byggnadsutformning férkastades da byggnaden paverkade sikten mot
Kalmar Slott. Direfter gjordes en revidering med ett nytt bygenadsforslag, en
ligre byggnad men med storre fotavtryck. Den nya byggnaden godkindes av
Linsstyrelsen vilket inneburit att detaljplanearbetet nu kunnat fortsatta.

Beskrivning av atgard

Nulage
Parkering

Idag utgors planomradet av en parkeringsplats med cirka 110 parkeringsplatser
dartill 18 stillplatser f6r husbil (se figur 7). Intill parkeringsplatsen, i vist, finns
verksamheterna Magasinet (restaurang samt designstudio) och Baltic S keppsfourne-
ring (battillbehorsaffir).

Trafikflode

Nuvarande trafikfléde (se figur 2) kring planomradet forvintas att forandras
och utokas i och med de planer som finns f6r Sodra Kvarnholmen. Lings
Jarnvigsgatan och Tjarvhovsgatan gar storre andel tung trafik, denna vig ar en
utpekad farligt gods-led och stricker sig till Kalmar hamn.

Mobilitetsenheten
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Géng- och cykeltrafik

Ging- och cykelvigar finns pa bida sidor om Olandskajen varav den pa sédra
sidan idr klassad som en huvudcykelvig. Lings Sylvanderparken i vist finns
likasa en gang- och cykelvig som dr klassad huvudcykelvig.

Kollektivtrafik

Busshallplats Universitetskajen angrinsar planomradet och trafikeras av bade
stadsbussar och regionbussar. Kalmar Centralstation ligger i direkt nérhet till
planomradet (cirka 300 m gangvig) med goda buss- och tagférbindelser, men
utgor ocksa en barridr f6r kopplingen mot centrala Kvarnholmen.
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Figur 1: Planomrade, nulige.
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Figur 2: Trafikfliden kring planomride.
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Forslag

Parkering

Enligt gillande exploateringsavtal ska minst 35 stycken parkeringsplatser ord-
nas pa fastigheten for hotellet. Detta parkeringstal togs fram genom en parke-
ringsutredning gjord av Rambdéll ar 2018. Enligt Kalmar kommuns gillande
parkeringsriktlinjer skulle 105 platser behévas £6r hotellet. Allmanna parke-
ringsplatser som forsvinner pa grund av hotelletableringen, cirka 70 stycken,
ska ersittas i det planerade mobilitetshuset pa Barlastholmen. Besoksparke-
ringar till Magasinet och Baltic Skeppsfournering behover finnas kvar.

Befintliga stallplatser foreslas att ersittas och flyttas till Tullhamnen.

Trafikflode

Biltrafiken pa Olandskajen kommer att 6ka kraftigt till f5ljd av planerade ex-
ploateringar pa S6dra Kvarnholmen. Aven giende, cyklister och busstrafik
forvintas 6ka vilket medfor att utformningen av gator och allmin plats beho-
ver utformas med god trafiksikerhet i fokus. Planomradet foreslas ha en in-
och utfart vister om hotellet samt en enkelriktad infart frin Olandskajen 6ster
om hotellet. De bada infarterna ger ett bra trafikfléde inne i omradet (se figur
4).

Planomradets vigar foreslas att inte kopplas till befintlig parkering norrut, utan
bor ha sitt egna vignit. Genom att hotellet far ett eget vignat undviks risken
for genomfart fran parkeringen i norr till Olandskajen. Samtidigt minimeras
antalet in- och utfartsrorelser fran hotellet vilket dr att féredra med tanke pa
den planerade busshallplatsen mellan de bada infarterna pa Olandskajen.

En vindplats foreslas i nordvistra delen av planomradet for att kunna mojlig-
gora for fordon, bade for varuleverenser och besokare, att kunna vinda. Vind-
platsen behéver dirmed vara tillricklig i sin utformning sa att en lastbil kan

vinda (se figur 5).
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Figur 4: Foreslagen trafiksituation.
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Figur 5: Principskiss vandplats (1V'GU, 2020).

Géng- och cykeltrafik

Olandskajen planeras fér ombyggnation med ambitionen att bredda och éka
framkomligheten fér de bada gang- och cykelvigarna lings Olandskajens norra
och sodra sida.

Planomradet ska kunna nis med gang och cykel bade soderifrin (fran Olands-
kajen) men aven norrifran. Norrifran ska planomradet vara kopplat till den
framtida omvandlingen av Kalmar Centralstation, vars l6sning nu utreds.

Kollektivtrafik

En enkel stopphillplats (se figur 6) foreslas pa Olandskajen framfor planomra-
det. Valet av placering beror pa att det ar dir det finns mest vigomrade att
tillgd (pa Olandskajen) samtidigt som hallplatsen hamnar i ett bra och nira lige
till, bland annat, bide hotellet och Linnéuniversitetet.

En enkel stopphaillplats prioriterar busstrafiken och sikerheten. Vid angérande
buss stoppas bakomliggande korfilt och med hjalp av mittrefug undviks om-
korningar. Nir bussar sedan ska fortsitta sin fiard har de inget hinder utan kan
kora vidare. Busshillplatsens utformning innebir dven en sikrare passage for
oskyddade trafikanter, inte minst med mittrefugen som delar upp korfilten. Ett
overgangsstille placeras 1 mittrefugen.
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Figur 6: Principskiss enkel stopphallplats (1VGU, 2020).
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